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Rokruttering al CykelBusiarm

Forord

CykelBus'ter projektet i Arhus, med forlob fra 1. maj 1995 til 1. maj 1996, er etableret af Arhus
Kommune i samarbejde med Miljastyrelsen. Gennem projektforlobet har folgende samarbejds-
partnere vaeret involveret;

Vejkontoret i Arhus Kommune, Miljgstyrelsen, Transportridet, Trafikforskningsgruppen ved
Aalborg Universitet, Hjenteforeningen, Arhus Sporveje, Dansk Cyklist Forbund, Cykelhandler-
nes Centralforening, Arhus Sundhedsrdd, Arhus Politi, Instinut for Trafik, Turist og Regional
Dkonomi ved Handelshojskolen i Kebenhavn og CykelBuos terne.

Afrapponiering og evaluering af CykelBus'ter projektet foretages af Trafikforskningsgruppen
ved Aalborg Universitet, med gkonomisk stette fra Transportradet.

Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet,

november, 1999
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Rakruttering af CykelBustes

1. Projektideée

1.1 Udgangspunkt

Med udgangspunkt i de stigende problemer med lufiforurening, stej, trafikpropper og parkering
i de starre byer har Miljostyrelsen og Arhus Kommune i 1995 indglet et samarbejde om Cykel-
Bus'ter projektet. Projekiet har, som navnet indikerer, det formdl at forspge a1 fA nogle trafi-
kanter til at valge cykel eller offentlige ransporimidier frem for privathil, siledes at personbil-
transportarbejdet nedbringes i byemne.

Hovedspargsmalet er, om det er muligt under bedst mulige betingelser at motivere vanebilister
ul at @ndre transportvaner, siledes at de i det mindste ved bolig-arbejdssted ture vaelger cykel

eller bus i stedet for bilen. Og samtidig om disse udvalgie projekideltagere kan danne forbillede
blandt andre vanebilister.

1.2 Gulerod for projektdeltagerne

Traditionel trafikplanlzgning anvender ofte restriktioner af forskellig ant for at daempe biltrafik-
ken og derigennem indirekie fremme brugen af cykel og offentlige transportmidler. 1 Cykel-
Bus"ter projekiet vendes indsatsen, idet bilisterne seges overtalt til at lade bilen sth.

Erfaringen er, at folk ikke nodvendigvis foler sig motiveret til at benytte cyklen pi baggrund af
en almindelig informationskampagne, hvorfor det i CykelBus'ter projekiet er valgt at benyte
gulerodsprincippet i en rendyrket form. P4 denne mide soges forskellige undskyldninger for
ikke at benytte cykel eller bus imadegict gennem projekiets aktiviteter.

Siledes stilles en cykel gratis til ridighed for alle projekidelagerne mod et depositum pd 1.000
kr. Cyklen har en vaerdi pd maksimum 4.000 kr., og efter projektets afslutning kan cyklen er-
hverves ved, at CykelBus"teme giver afkald pd deres depositum. Cyklen forsynes med s, lyg-
ter, bagageb®rer og cykelcomputer sami eventuelt en bamestol. Derudover fir deltageme tre
gratis eftersyn og tre lapninger stillet til Fidighed samt et szt regnig.

Udover cyklen med tilherende udstyr tildeles hver projektdeltager et buskont og et personligt
stamkort til Arhus Sporveje med ubegrenset adgang tl klippekort. Endelig skal nievnes, at del-
tagerne ogsi blev forsynet med et hindklede. hvorpd CykelBus'ter projekiets logo er trykt,
sdledes ot deltagerne ved morgenbadet bliver pimindet deres forpligtelser, og samvittigheden
bliver stillet pd en prave. Tilsvarende fik de en neglering med CykelBus'ter logoet phtrykt med

det formdl, at samvittigheden far et ekstra "iryk”, dersom bilen hentes ud af garagen i stedet for
cvklen.



Evabeering af CykelBus'ter projakiel

1.3 Krav til projektdeltagerne

Som projekideltager forpligter man sig til at gore sit bedste for at lade bilen sid og forsege at
benytte enten cykel eller bus ul og fra arbejde hver dag. Derudover skal projekiet evalueres af
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, stottel afl Transporiridet, hvorfor projekidel-
tagerme ogsh har forpligtelser i tilknytning hertil. Shledes skal der ugentligt fores et kerselsregn-
skab, og CykelBus'teme skal medvirke ved fire korebogsundersggelser samt ved besvarelsen af
fire spargeskemaer gennem projekiperioden. Al dette sker i forskellige faser af CykelBus'ter
projektet. Derudover har projektdeltagerne mulighed for at deltage 1 tre helbredsunderspgelser,
hvorved de kan felge med i deres helbredsmassige udvikling. mens projektet star pl.

2. Rekruttering

2.1 Hvervekampagne

Hvervekampagnen er foregiet fra januar ul februar 1993, Der er slledes blevet udsendt presse-
meddelelser 1 lokalavizen i shutningen af januar, hvor ogsid hvervepjecen er blever uddelt pi
stgrre arbejdspladser, biblioteker og andre kommunale institutioner. [ begyndelsen af februar er
der afviklet endnu en hvervekampagne over et par dage pa de storre indfaldsveje 1| myldretiden,
denne gang med politiets hjzlp. Hvervepjecen er vedlagt bagest i notatet som bilag.

Den 19. februar er sidste ansggningsfrist om tilmelding il projekiet, og langt flere har ansogt
om deliagelse end forventet. | alt har cirka 1.700 personer meldt sig som interesserede, hvoraf
der skal udvaelges cirka 200 deltagere.

2.2 Udvalgelse
Efter aftale med Arhus Kommune er udveelgelsen af CykelBusherne blevet opdelt i tre faser:

* 1. fase omfatter modiagelse af tilmeldinger og oprettelse af en database over de indkomne
tilmeldinger, hvilket varetages af Arhus Kommune, Stadsingeniorens kontor.

¢ 1. fase omfatter en grovsortering af de indkomne ansogninger med henblik pd frasortering
af uegnede personer. Denne fase gennemfores af Arhus Kommune i samarbejde med Trafik-
forskningsgruppen. Aalborg Universitet.

e 3. fase omfatter en endelig udvaslgelse af ca. 200 CykelBus tere ph baggrund af en sporge-

skemaundersogelse. Denne del af udvelgelsen foretages af Trafikforskningsgruppen, Aal-
borg Universiter

Fase 1, database

Ved ansggningsfristens udleb den 19. februar er der indkommet ansegninger fra ca. 1.700 po-
tentielle CykelBus'tere. Alle ansagninger er blevet arkiveret og indlagt i en database bl.a. bestd-
ende af lobenummer, navn og adresse.
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Fase 2, forste frasortering
Som det forste frasorieres de dbenbant grundlese, hvilket vil personer, der falder helt uden for
mélgruppen. Derefier sker forste udvelgelse efter folgende kriterier:

Daglig anvendelse af bil pi arbejde.
Forer af bil,
Adresse og postnummer beliggende mellem 2 og 8 km fra centrum. Folgende postnumre

medtages: 5000 Arhus C, 8200 Arhus N, 8210 Arhus V, 8220 Brabrand, 8230 Abyhej, 8240
Risskov, 8260 Viby I, og 8270 Hajbjerg.

Efter gennemgang af databasen i henhold til ovenstiende kriterier, omfaiter databasen 560 rele-
vinle ansggere.

Fase 3, endelig udvaigelse

Til de 560 anspgere udsendes et spargeskema udarbejdet af Trafikforskningsgruppen med lay-
out af CAT-productions, som er vedlagt som bilag bagest i nervasrende notat, Hensigten med
sporgeskemaet er;

= al skabe et mere detaljeret udvelgelsesgrundlag,

* at give anspgerne en forsmag ph det som venter, og
» at afprove udfyldning af kerchog.

Spargeskemaeme er blevet retumeret med en haj besvarelsesprocent i begyndelsen af mans,
hvorefier besvarelseme er blevet adressekodet i henhold 1l Arhus Kommunes zoncopdeling.’
Demdover er de indkomne svar behandiet i statistikprogrammet SAS med henblik pd at identifi-
cere ca. 200 CykelBus'tere, som skal medvirke i selve forsoget, samit en reservegruppe.

Herefter falger anden frasortering, som er sket pd baggrund af felgende kriterier:

*  Manglende forsikring (139 frasorieret)
»  Mangelfuldt udfyldie skemaer i forhold il
= Kon (0 frasoneret)
= Alder (0 frasorteret)
- Adresse (0 frasorerct)
- Boligtype (2 frasorteret)
- Ejerform (2 frasorteret)
- Husstand (1 frasoneret)
- Antal biler (0 frasorteret)
- Korte km (6 frasorteret)
- Karekon {0 frasorteret)
- Buskort (8 frasoneret)
= Cykler(3 frasonteret)
- Besk®ftigelse (1 frasoreret)
= Turformdl {2 frasorteret)
= Starttid (0 frasoreret)
= Slunid (0 frasorteret)

! Arhus Kommune 1994, Sratistikomrader ag kommmeplanens lokalsamfund, Athus Kommune, Arhus,
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- Varighed (0 frasorteret)

- Rute (0 frasorterst)

- Arb, pl, adr. (29 frasorteret)
- Startzone (8 frasoneret)

- Shutzone (17 frasorteret).

Dee resterende 268 personer er herefier fordelt efier geografiske kriterier:

- @ & @ @ @ @&

Indre by (zone 2 og 5)

Frederikshjerg (zone 6)

Vesterbro (zone 4)

Trajborg (zone 3)

Havnen (zone 1)

Arhus syd (zone 12, 13, 14, 19 og 20)
Arhus vest (zone 10, 11, 17 og 18)
Arhus nord (zone 7, 8, 9, 15 og 16).

Zoneme fremgir i evrigt af rekrot_figur 11, side 12

Da mélgruppen er personer, der belaster vejnettet i myldretiden i retning mod centrum, og som
belaster de centrale parkeningspladser i dagtimeme, frasorteres personer med arbejdsplads i
omriderne Arhus syd, Arhus vest og Arhus nord, hvilket tzller i alt 26 personer. Efterfolgende
bestir populationen nu af 242 CykelBus'tere.

Den endelige udvrlgelse omfatier spgning cfier persongrupper, som er overrepraesenteret | po-
pulationen pd de 242 personer. De grupper, Som er overreprasenteret, er:

" & & & &

Mand

Alder 31-50 &r

Parcelhisheboer

Boligejer

Familiegrupperne 2 voksne og 2 voksne + bom
1 bl

2 kprekon

0 buskort

Bopal 1 nord eller syd

Offentlig ansat.

Ved en sortening efter ovenstiende reduceres amallet af potentielle CykelBus'tere til 210. Af
disse er 200 manuelt udpeget som den primere gruppe, medens de resterende 10 personer udger
en reservegruppe, som efterfolgende kan fungere som “stand in”, hviz det skulle blive npdven-
digt. Det har ikke varet muligt helt at udjzvne alle forskelle, hvilket fremgir af nedenstiende
figurer.
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3. Beskrivelse af CykelBus’terne

I de efterfolgende tabeller beskrives sammenssetningen af de 210 udvalgte personer, i det fol-
gende kaldet "kommende CykelBus'tere”. Ved hver tabel henvises til det pageldende sporps-
médl i spergeskemact, som er vedlagt som bilag bagest i notater.

Rekrut_figur 1 viser, at der er en overvaegt af mend blandt de kommende CykelBus'rere, Des-
uden fremgir det af rekrot_figur 2, at aldersgruppen 31-50 dr er overrepriesenteret.

Rekrur fignr 1. Kensfordeling (Sporgsmdl 2).

o Antal | Anial i %
Kvinde =7 - 7
| Mand 5 133 63
| Talt I 210 100
Rukrut_figur 2: Aldersfordeling (Spargsmal 3).
Antal Awtal § T
18-304rige 3B : 18
31-404rige 67 32
41-50rige | ! FisE 3
51-604rige - a8 18
| Over 60 & I E 1
| I alt | 210 1M
Ca. 80% af husstandene bestr af 2 voksne, hvoraf over halvdelen har born, rekrut_figur 3.
Rikrnd_figur 3: Husstanden (Sporgsadd 7,
3 Antal Antal %
1 woksen 15 ! 7
1 voksen og barnhorn i1 5
2 voksne | B4 30
2 voksne og 1 barn | 41 i)
2 voksne og flete barn | 59 28
Flere voksne og bam | 20 10
Iah | 210 100
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Over 80% af de kommende CykelBus'tere tilherer gruppen af lenmodiagere, rekrut_figur 4.

Rekrwt _figur 4: Beskeftigelse (Sporgsadl 15),

L 2 . Artal - Antal i %
Selvstendip : 3 I
Prival ansan b1 0] 38
Offentlig ansat 1 s H
Under uddanne!se ! 14 -
[alt | 210 100

| stikpreven er der en overvaegt af personer, som bor i parcelhus, og ligeledes ejer nasten 70%
deres bolig, rekrut_figur 5 og 6.

H':'Em.I:ﬁ:ww 3 Boligtvpe (Spargsmdl 5),

Arnfal i Amal i %
Parcelhus 108 52
Etagehus 49 23
Rmkkehus [ 53 25
Talt | 210 100
Rrbwrﬁgwr & Eferforhold (Spargsmad &),
el Arral = ; Anfali % ]

Ejer Fatd ' 143 T T R
Andelshaver | 15 7
Leger l en =" s
[1ak [ 210 100

Langt den overvejende del af de kommende CykelBus"tere har kun én bil tl rhdighed i husstan-
den, rekrut_figur 7.

Rekrur_figur 7: Bilrddighed (Spargsmal 8),

Antal i Ampal § %
1 bil 176 B4
2 eller Mere biler | 34 16
I'aht | 210 100

0
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I de feste hussiande er der flere end én person, der har korekort. 1 83% af husstandene har 1o
eller flere husstandsmedlemmer karekort, hvilket hanger sammen med, at 88% af husstandene
omfatter to eller flere voksne. Nasten alle voksne har siledes korekort, rekrut_figur 8,

Derimod har flere end 70% af husstandene intet buskort, mens kun 8% af husstandene ikke ri-
der over en cykel, rekrut_figur 9 og 10. De kommende CykelBus'tere har alish en cykel, men
bruger den kun lide.

Rekrut figur 8: Korekort | kusstanden (Spergsmal 10).

FXT : - Antal Antal I %

|1 kisrekort T 17
| 2 kprekort | 156 74
| 3 krekort | 18 9
| Tah | 210 100

Rekrut_figur 9: Buskort { husstanden (Sporgsmad 1 1),

Alnial Amsal § %5
0 buskor 149 F
| buskor 46 22
2 elller flere buskont | 15 ?
[ alt | 210 100

Rekrutfigur 10; Cyvkelridighed | husssanden (Sporgsmdl 12).

Awial Amital § %
0 cvkel ; 17 ] ;
1 evkel | 4 3
| 2 cykder 172 34
3 eller flere cykler 57 i)
lal 210 100

"
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Rekrut_figur 11 viser den zoneopdeling af Arhus Kommune, der er benytiet i nerverende pro-
jeki. AT rekrut_figur 12 frémgilr, hvorledes de kommende CykelBus tere fordeler sig pd de i alt
20 zoner henholdsvis med deres bopel og med deres arbejdsplads.

Rekrut_figur 11: Artus Kommune opdelr | zoner.

12
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Rekrut_figur 12: Fordelingen af de kommende CykelBus ‘tere pd de 20 zoner | forhold 1l bopeel og ar-
befdsplads (Spargsmdl 4 o FET

Aaal % T R et L |

Zone | i 0 23 11
Zonc 2 1 1 78 37
Zone 3 | 5 2 26 12
Zone 4 : 0 0 2z 13
Lone 5 L 0 32 15
Zone6 | IR X - 2y 12
Zone T 23 i 0 0
Zone § 26 1z 0 0
Fone 9 13 b 0 i
Zone 10 i ng 11 0 0
Zone 11 12 & 0 0
Zone 12 14 T 0 ]
Zone 13 8 4 i f]
Zome 14 | 40 19 BE ¥ i
Fone |5 | 0 f] i 1]
Zone 16 2 1 o 0
Zone 17 4 2 0
Zone 18 | 1527 11 0 0
Zone 19 | 13 6 0 ]
Zone 20 | ... o S| ¢ 0
Tah | 210 TN 210 1040

1 en forenklet zoneinddeling sammenlegges zonerne siledes, at den centrale del af midibyen
opdeles i havnen (zone 1) og den indre by (zone 2 og 5). Demaest kommer den @vrige del af
midibyen, som opdeles i en nordlig, en vestlig og en sydlig del henholdsvis:

Trajborg {zone 3)
*  Vesterbro (zone 4)
* [Frederikshjerg (zone 6)

Ringen uden om midtbyen udger den zone, hvorfra de fleste CykelBus'tere bor bo i henhold (il
milet om at have mellem 2 og 8 kilometer til arbejdspladsen inde i centrum. Denne ring opdeles
ligeledes i en nordlig, en vesilig og en sydlig del:

*  Risskov/Christianshjerg (zone 7, 8 og 9)
*  Hasle/Aby (zone 10 0g 11)
»  Holme/Skide/Viby (zone 12, 13 og 14)

Endelig opdeles ringen af omegnszoner/-byer i nord (zone 15 og 16), vest (zone 17 og 18) og

svd (zone 19 og 200. 1 reknu_figur 11 er de sammenlagte zoner markeret med en lidt kraftigere
ZONEETENLE,

13
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Det fremgir af rekrot_figur 12 og 13, at de kommende CykelBus'teres bopel er nogenlunde
jeevnt fordelt ph forstzdemne i henholdsvis nord, syd og vest (zoneme 7-14), idet enkelte dog bor
txttere pd eller lengere fra det centrale Arhus. Sammenlzgges zoneme uden om midtbyen til
henholdsvis en nord-, vest- og sydsektor, ses det, at der er en meget god fordeling af de kome-
mende CykelBus'tere ph de tre sektorer;

* Nord (zone 7-9 og 15-16): 30%
*  Vest (zone 10-11 og 17-18): 30%
o Syd (zone 12-14 og 19-20): 36%

Stort set alle kommende CykelBus"tere arbejder 1 midibyen, hvilket ogsd var en forudsatning
sel i forhold tl projekiets formdl. Den indre by er sierlig markant med over 50% af alle arbejds-
pladser.

Rekrut_figur 13: Fordelingen af de kommende CykelBus 'fere pd sammenlagie soner { forhold 1l bopal
og arbeidsplads (Sporgsmal 4 og 14)

Hane=amm

et By
Trafiom

gl ate
Friadgambaingg
raslarhi
Bturg neowcd

| Bolg mArboide

14
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4. Beskrivelse af de, der falder fra

Al pkonomiske drsager valger Arhus Kommune at reducere gruppen af CykelBus’tere til 176
personer far projektstart, hvilket sker ved at frasortere 34 af de 210 potentielle CykelBus'tere,
hvis sammensaining er beskrevet tidligere. Derudover har Arhus Kommune valgt at udskifte
yderligere 16 af de udpegede CykelBus'tere med markante personer, som gennem den mekani-
ske soneningsproces tidligere er blevet frasorteret, i hib om at styrke projekiets omdomme og
virkekraft 1 forhold til at pavirke den evrige befolkning, For en beskrivelse af den endelige

gruppe af CykelBus'tere henvises til notatet om spargeskemaundersogelsen for projekistart (se
"Forunderspgelse”, notat 2).

Inden projekiet igangsettes melder én af CykelBus'teme fra, siledes at kun 175 modiager den
forste kprebog. Gennem projektperioden sker af forskellige drsager et lobende frafald:

¢ Under farste kerebogsundersogelse: 2 CykelBus'tere frameldt,
*  Mellem forste og anden kerebogsundersegelse: 4 CykelBus'tere frameldr.
*  Under anden kerebogsunderspgelse: 3 CykelBus'tere frameldt,
* Mellem anden og tredje kerebogsundersagelse: 5 CykelBus'tere frameldt,
*  Under tredje korebogsundersogelse: 2 CykelBus'tere frameldr.
*  Under fjerde korebogsundersagelse: 1 CykelBus'tere frameldt.

I alt udgir 18 CykelBus'tere ud af de 176, som har skrevet under pi kontrakten. For at fi et
billede af, hvorvidt den sidste frasonering afl de 50 kommende CykelBus'tere har veret hell
tilfeldig, er der gennemfort en analyse af de frasorteredes demografiske data. Denne analyse
viser, at frasorteringen ikke har pivirket den i det forrige kapitel beskrevne relative fordeling af
de kommende CykelBus'tere. Tilsvarende er der gennemfort en analyse af de 17 frafaldne i

projektperioden (16 idet data ikke kendes pd den ene frafaldne), hvilket fremglir af de efterfal-
gende figurer.

Sammenholdes rekrut_figur 1 og 14 ses det, at gruppen, der stopper i lobet af projekiperioden,
omfatter forholdsvis mange kvinder,

Rekrur figur 14: Konsfordeling,

EZ _ Antal frafaldne Aresal | %

Evinder : { g o e 56
Maxnd 7 44
Lalt 16| 100

15
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Aldersfordelingen for de CykelBus'tere, der falder fra, tyder pit, ar langt flere af de helt unge
CykelBus tere falder fra end de mldre, rekrut_figur 2 og 15.

Rekrut figur 15: Aldersfordeling

Sy e A ety LT Antal frafaldne Amtai i %
18-30drige B - 38
31-40drige 5 il
41-50drige 3 19
51-Bdirige 2 12
Over 60 & o} 0|
Ial 16 (|

Det ser det ud til, at der er relativi flere af CykelBus'teme, som bor alens, der falder fra, mens
gruppen af CykelBus'tere, som bor i husstande med én eller flere voksne er mere stabile, re-
krut_figur 3 og 16.

Rekrut figur 16; Husstamaden

il 3i B _Anital frafaldme ’ el %
Tveben 3 ; e
I voksen og hamdharn 0 ]
2voksoe | 3 : L
2 voksne og | barn | 3 19
2 woksne og flers born |BE 2| 12
Flere voksne og barn [ 3 19
b | o .

Der er relativt flere privat ansatte end offentlig ansatte blandt de, der falder fra i labet af pro-
jekiperioden, rekrut_figur 4 og 17.

Rk _ﬁ_gur I7: Beskerftipelse

s : - Amtal Mﬂiﬂ Al | %5
Privat ansa g S0
Offentlig ansal | 5 31
Under uddannelse | 2 13
1alt | 16 | 100

16
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| gruppen af de, der selv stopper som CykelBus'ter i lobet af projektperioden, er der relativt
flere al specielt etagehusheboere sammenlignet med den samlede population pd 210, re-
krut_figur 5 og 18. Dette afspejles ligeledes i, at der er relative flere lejere og farre ejere, der
vielger at stoppe 1 lobet af projekiperioden, rekmt_figur 6 og 19.

Redrut _figur 18 Boligtype.

| Parcelhos 4 5
| Etapehus 7 44
| Rzkkehus 5 31
| 1ah 16 100
Rekrus_figur 19: Ejerforhold

|- &1 i  Antal frafaldme Amtal | %

Ejer : 6 37
Andelshaver 2 13
Lejer 8| 50
Talt 16 | 100

Frafaldet 1 forhold til bilejerskab svarer til den samlede fordeling af de kommende Cykel-

Bus'tere, rekrut_figur 7 og 20.

Rebrad figur 20: Bilrddighed

Anital frafaldne Anial i %
5 L ' I3 o i 81
2 eller flere biler 3| 1%
| Lakt 16} 100
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Evaluaring af CykelBus'ter projekiet

AT rekrut_figur 8 og 21 fremgdr det, at en relativ stor del af de, der falder fira, har 1 eller 3 kore-
kort i husstanden. Det ser samtidig ud til, at der er relativt flere af de, der intet buskort har for
projekistart, som veelger at sti af for projektets afslutning, rekrut_figur @ og 22, Ligeledes er der
en forholdsvis stor andel af de, der ved projekistanen ikke havde en cykel, eller hvor husstanden
rider over én cykel, som falder fra, rekrut_figur 10 og 23,

Relrat igl.rl"f Kwrkmjhmuﬂndm.

3d|nrfhrc::yth& AT = T L 2 £
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Reknutiering af CykelBus'tens

Ses der pd fordelingen af de frafaldne pd zoner i forhold til bopxl, er der relativt mange fra Ris-
skov/Christiansbjerg samt Arhus vest, rekrut_figur 12 og 13 samt 24 og 25. Set i forhold til
arbejdsplads zonerne er der et nogenlunde ensartet frafald i midtbyzoneme, dog med et relativi
lille frafald i den indre by set i forhold til den samlede fordeling af de kommende Cykel-
Bus tere,

Rekrut_figur 24: Fordelingen af frafaldne CykelBus tere pd de 20 zoner i forhold til bope! o arbejds-

_—
TERH s e R R

D T
Zone5

T - b el e
i s b |
Zome 9
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Evaluaring al CykelBusiar projakbal

Rekru_figur 25; Fordelingen af de frafaldne CykelBus tere pd samurenlagie soner i forhold il bopel og
arbefdsplads.

[

40

%0

O Bopm mArbaice

Samlet set er fordelingen af de, der falder fra i lobet af projekiperioden, relativ skev i forhold ul
fordelingen af de 210 udpegede CykelBus'tere. Der er flest kvinder og flest helt unge Cykel-
Bus'tere, der stopper. Sidstnavnte afspejles i. at der er relativi flere frafaldne, som bor alene, og
kommer ligeledes til udiryk ved at etagehusbeboere og lejere topper | gruppen afl CykelBus"tere,
der sthr af i lpbet af projekipericden. Dervdover er der forholdsviz mange frafaldne, som ikke
har buskor il ridighed, og hvis husstand ikke ejer eller kan gjer én cykel. To af bopelszoneme
er desuden relativt markante - forstederne i nord og omegnszoneme i vest.



Rekntiering al CykelBusior

5. Projektforleb og evaluering

Transportridet finansierer den lobende evaluering af CykelBus'ter projektet. Evalueringen fore-
stas af Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet. Forskningsprogrammet bestir af seks
delunderspgelser:

*  Udvelgelse af projekideliagere

o Spergeskemaundersegelser

¢  Helbredsunderspgelser

¢ [nensivinterview

¢ Korebogzanalyse

* Analyse af kerselsregnskab for bil, bus og cykel.

Projektforlebet ses af rekrut_figur 26, og heraf fremgir ligeledes numrene pd motatemne, hvon de
forskellige delundersegelser beskrives og evalueres. Efter figuren oplistes titlerne pa notaterne.
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Motat 1:

Mota 2

Notat 3

Nodan 4

Notat 5:

Motat &:

Motat 7:

Motat §:

Motat %;

Mota 10

Raknuttering af CykelBus ters

"Evaluering af CykelBus'ter projektet: Rekruntering af CykelBus'tere fra januar til
marts 1995,

“Evaluening af CykelBus"ter projektet: Forundersopelse - Resultater fra sporpeske-
maundersegelsen for projekistart, april 19957,

“Evaluering af CykelBus'ter projektet: Sommerundersagelse - Resultater fra spor-
geskemaunderspgelsen efier projekiforlobets sommerperiode, oktober 1995",

"Evaluering af CykelBus'ter projektet: Vinterundersagelse - Resulater fra sporge-
skemaundersagelsen efier projekiforlabets vinterperiode, maj 19967

“Evaluering af CykelBus'ter projekter; Efterundersagelse - Resuliater fra sporge-
skemaundersggelsen et dr efier projekiforiobet, maj 1997,

“Evaluering af CykelBus"ter projekiet: Referencegruppe - Resultater fra spergeske-
maundersogelsen af en referencegruppe, okiober 19935",

“Evaluering af CykelBus'ter projekier: Helbredsunderspgelse - Resultater fra hel-
bredsunderspgelser, april 1995, oktober 1995 og marts 1996",

"Evaluering af CykelBus'ter projektet: Interview med 7 CykelBus'tere, junifaugust
1995 og august 1996™,

“Evaluening af CykelBus'ter projekter: Kerebpger - Detaljerede analyser af Cykel-
Bus"ternes faktiske transponadfernd™,

“Evaluenng ai CykelBus'ter projekter: Korselsregnskab - Analyser af Cykel-
Bus'ternes faktiske brug af bil, bus og cykel”,

Samlet rapport:  "CykelBus'ter projektet i Arhus - Evaluering”.

Endelig skal naevnes, at figurerne i hvert notat navngives siledes, at det er muligt at differentiere
mellem samme type figur i forskellige notater. Pi denne mide kan der i & notat letiere henvises
til figurer i et andet notat. Navngivningen af figurer i de forskellige notater er som falger:

Notat 1: Rekrut_figur, Nowat 2: For_figur, Notat 3: Sommer_figur, Notat 4: Vinter_figur, Notat
5: Efter_figur, Notat 6: Ref_figur, Notat 7: Helbred_figur, Notat 8: Interview_figur, Notat 9:
Kerebog_figur og Notat 10: Kersel_figur.
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FE s NY CYKEI. 0G
N/ ercrams
CykeIBus térs BUSKORT?

Fe——— -

Her er et sundt tilbud
til 200 friske bilister

Tusindvis af biler myldrer ind Hvad ville du gore, hvis du slet  Alle far en cykel med bagage-
til Arhus hver morgen. in ning havde for  baerer, cykellygter, cykelpumpe,

at kare i bil 77 Dét kunne vi gratis lapning og service.
eker "1"!: j"‘::":{t . godt tenke os at vide. 0g et buskort.
Hverken for byen eller for dem, . Og regntaj og en paraply.
oy Derfor laver vi et forsog: .
der sidder i bileme. 200 friske bilister far en cykel Sfdtr er ingen undskyldning...
og et buskort i et ar. '
La’ bilen sta E e DEN ER HELT FLAD-

Det er gratis. Og det er sundt. “n%foh; =

¥ il du ? T o
|'lﬂﬂ a | Vilduvare med W

W B S S S e e e W OEE ER B SR S S5 mm S e e mm wm mm mm mm S S R w e mm wm e e

Portoen er beialt

eCfuel B lerss or of di-d d
loeurg som A Komerue
o Midprityrehon perrar
|t o betaler

el b R i

Stachingenionent Kontoi i Aot

Dk Cyhiit Fodbind

Kt Pl

Kebisy Bk

Fog gehejder pd adressent e . p— Cpethandieng i Atia

Kardeishepibilen | Kabenbae

) At Karsrmunes Sundbedhrds

Jeg moder som regelbkl ___ op Tl dri i Min alder er; i Jeger DdGift Ol ugife byl rringen

Jeg bruger mest: L Bil [J Cykel OJBus OTog O Glben Resultaserns v Forsget #n

=TT O

. 1 B mpirdn- = g Dezaraipdat & Tig Bfrrsknimgpegnup ==

Feg korer i bil pd arbejde: (] Hverdag OCa ___ gangeomugen.  Oftest soem; [J Passager [ Forer ved Aalborg Uriversitet. o betales. f
Ferrmganrinhde:

bog hodder

leg bt pd adresien:



Forsaget varer & &,
Fra 29. apell 1995 tl
27. april 1996.
Ceer b 200
deltapers.

Vi SBGER 200 BILISTER DER:

« Korer | bil pd arbejde dagligt

« Bor | kommunen, Helst 2-8 km fra centrum
« Arbejder og parkerer inde | midtbyen

Hyvis du ophylder disse kray, kan du blve en af
de 200 CykelBus'ters fra Arhus. Send kuponen!
Hvis du har taenkt pd at 1§ et sundere v og pé
& slippe for benzinregninger o bilkeer, er der
ot noget at betenke s pl: Send kuponen!

ALT DET FAR DU:

» Bushart til 4 zoner i et dr, Vaerdi ca. 4.000 ke

* En spliimterny Cykoel efter ezet vale med I,
bagagebaerer, hygter, o det hele til Mnsi et &c
Vepedic ca. 4.000 kr.

» Giratis dank, lapning, servioe og forsikring

= En paraply og et st regntod

= En gratis bamestol, mas du har brug for det.

» Samilet vaerdi: naesten 10.000 kroner !

DET GOR DU TIL GENG/ALD:

« | det naste & por du dif bedste for 81 lade
bilen sta. Vi skal nok holde dig &l ilden og bak-
ke dig op med nyheder, rdd og arrangementer,

* For, underves o efter forsaget forer du | nogle
uger korebog over din ransport of dit normasle
karsalsiorbrug: hnambr, ahen og med il
formnal? Du skal ogsd wdfide et sporpeshema

CYKELBUS'TER - SADAN:

+ Send kuponen, 53 v hai den inden 19/2.95,

* Derefter sender vi dig et spoangeskerns om din
hidtedige transpor, sam du skal udhdde.

* D 200 CykelBus'ters bli'r valgt of skal bla
udfrdde en karebog inden forsoget darber,

# Alla CykelBus'ters (3 of sundhedscheck hos
Hjerieforeningen. Kondital Blodind, Vgt

= Vi sender &g en ste over ndllee oykelhandle
re, der er med § forsoget

* Du finder den cykel, der lige passer B &g

,an ARMUS

c/o Arhus Kommune
Stadsingenierens Kontor
Orla Lehmanns Allé 3
+++ 2765 +++

8100 Arhus C

29, apnl kL 10 moder du op

pa Rddhuspladsen, hvor du

og 199 andre Cykefflus'tors

ldr jeves spinternye oylder og

grabs bushom udleverst.
= 54 oykler du eller karer | bus alt
det, du kan. Vi beder dig fare
korebog, op Wi foretager et check
pd din surdbed. Du r rdd og
divd, senace of lapning.
27 apnl nazsbe &r shutter forsaget. |
lebet af sommeren vl vi godt se,
Fvardan det er giet med din trans-
post, din benzmregning, din puls og
dit blodirgk.
Regntapet kan du beholde. Og hvls
du stadig kan Ii" at cykle, kan du
kabe cyklen for 1.000 krones.

-

Y

Sendes

Lfrarkene

hodtageren
betaler portoen




Tak for din tilmelding til
CykelBus'ter-projektet

Der har veeret en overvaeldende
interesse. .. lkke mindre end 1600
personer har ensket at komme
) med i forseget. Vi har forlebig
q\‘ﬂ‘Bﬁ = s w S . Uudvalgt dig og 399 andre, som
M pa grundlag af de indsendite
Vi & bile? oplysninger p postkort og annonce ser
ud til at veere oplagte som deltagere i projektet. | far nu til-

sendt dette spergeskema. Vi beder dig venligst udfylde det og
indsende det senest den 2. marts. (Se adressen pa bagsiden).

Ud fra de indkomne svar, vil vi derefter udveelge de 200, som

skennes at veere bedst egnede. Du far besked om det endelige
resultat midt i marts.

P

Med venlig hilsen
Stadsingenierens Kontor x
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Udfyld spergeskemaet og kerebogen
og send det hele i vedlagte frankerede
svarkuvert senest den 2. marts

til adressen pa bagsiden.

ter
us «  Hardu spergsmal, kan du kontakte

Anker Lohmann-Hansen pa
malhnrg Universitet, telefon 9815 8522,
vilar pilen lokal 2474

e i
Spergeskema

1. Jeg hedder:................. i o

2. Jeg er: [J Kvinde [J Mand

. Min alder er: [J Under 31 0O 31-41 O 41-50 Os51-60 O Over 60

4. Jog bor pi adressen............imsmmmsmmmsmssssssssss

5. Min bolig er: [ Et parcelhus [ En etagebolig [ Et raekkehus

R S 8l e A 5 8 8 B 0 S o

;_ 6. Jeg er: [ Ejer [ Andelshaver [ Lejer

7. 1 husstanden bor vi: voksen/voksne og barn/bern
8. Vihar: bil/biler

9. Bilen/bilerne har kort:
bil1 km bil2_____ km bil3 km

10. Vi er i husstanden, der har kerekort

N i o e e 8 BT B

11. Vier i husstanden, der har buskort
12.Vihar ___ cykler

13. Jeg har en forsikrning, der dakker tyveri af en lant cykel: (] Ja [J Nej

e  an e

14. Jeg arbejder pa adressen: e

15. Jeg er: [ Selvsteendigt erhvervsdrivende [ Privat ansat ] Offentligt ansat
[J Under uddannelse [ Uden arbejde

il EE R e e R R
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Kerebog for en tur

Vi vil bede dig beskrive den ferste tur, du foretog

tirsdag den 28. februar efter klokken 3 om morgenen.

En tur kan veere lang eller kort, men ture under

300 meter medtages ikke. En tur skal altid have et formal
f. eks til eller fra arbejde, til eller fra fritidsaktiviteter osv.
Hver gang du tager til et nyt sted, er der tale om en ny tur.
Til og fra posthuset er sdledes 2 ture.

16.pato /B .0) .99

17. Formalet med turen var:

18. Turen startede:...........ce e e i

Hvis adressen ligger udenfor Arhus kommune, s skriv kun bynavnet

19. Turen endte: ... ST SR NS

Hvis adressen ligger udenfor Arhus kommune, s& skriv kun bynavnet
20. Turen startede klokken .

21. Turen sluttede klokken . - Den varede minutter

22. Jeg transportede mig ved hj=lp af folgende:
Udfyld linier for alle benyttede transportmidier,

[] Ga-ben: km
L Cykel/knallert: — km
[ Bil/motorcykel, farer: — km
[ Bil/motorcykel, passager: _____ km
1 Taxa: — km
O Bus/rutebil: __km
O Tog/faerge/fly: — _km

23. Hvor foregik turen
[J Helt i byomrade
[ Mest i byomrade
[J Omtrent lige meget i by- og landomrade
[J Mest i landomrade
[J Helt i landomrade

24. Jeg foretager ca. ture i lebet af en uge
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