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Kapererhvervets gkonomi i Nordjylland 1807-1814

AF THOMAS JENSEN, ANDREAS BJERREGAARD LAURSEN OG BO POULSEN

Englandskrigen 1807-1814 blev scene for en af Danmarkshistoriens mest langstrakte, og meget
velorganiserede guerillakrige, nemlig kapervirksomheden. Der er konsensus blandt historikere om,
at patriotismen spiller en mindre rolle i forhold til de gkonomiske incitamenter, men kunne det rent
faktisk betale sig at deltage i kaperiet i 1807-18147?

Ved hjalp af analyser af domme af afsagt ved priseretten i Aalborg foruden en oversigt af
nogle af de prisedgmte skibes ladning, prever vi i denne artikel at treenge ind bag spgrgsmalet, om
det har vaeret en god forretning at veere kaperreder eller mandskab pa et kaperskib?

Artiklen konkluderer, at det er lykkedes at finde eksempler pa fortjeneste ved opbringelser
som er kommet for retten, og et — af staten udregnet — eksempel pa udgifterne ved at drive et
kaperfartgj. Gennem disse undersggelser har vi sandsynliggjort, at der var sa mange udgifter over
indkomster for rederiet at det ikke endegyldigt kan kaldes en god forretning, mens det derimod kan
siges, at der med god sandsynlighed har veret gode penge at hente for den menige semand.

Indledning

Med Englandskrigen 1807-1814 blev scene for en af Danmarkshistoriens mest langstrakte, og
meget velorganiserede guerillakrige, nemlig kaperkrigen. Kaperi var statsautoriseret sgkrig, hvor
man med et kaperbrev udstedt fra staten, lovligt kunne opbringe fjendens skibe og handelsfartgjer
fra privatejede og privatudrustede fartgjer. Kaperskibenes navne, sdsom Heevneren, Hyzne,
Patrioten og Giengzld har varet brugt som eksempel pa patriotiske motiver. Der er dog konsensus
blandt historikere om, at patriotismen spiller en mindre rolle i forhold til de gkonomiske
incitamenter.! Tusindvis af danske mand satte livet pa spil; roede og sejlede ud i i de indre
farvande, i Kattegat og Skagerrak i bade sma og store fartgjer for at sabotere den engelske handel pa
@stersgen. Den asymmetriske krig havde tre formal. For det farste tvang de mange danske kapere
engleenderne til at binde en del af deres store flade til konvojtjeneste mellem Nordsgen og
@stersgen. For det andet var det i bogstavelig forstand livsngdvendigt at kunne for at holde sammen
med det langstrakte dansk-norske rige, at man kunne sende korn fra den sydlige del af riget over
Kattegat og Skagerrak til Norge. For det tredje gav kaperfarten mulighed for at private
entreprengrer kunne kapitalisere pa krigstilstanden ved at udruste kaperfartgjer og opbringe
potentielt righoldige ladninger fra britiske handelsskibe.? Omfanget af kaperiet antyder at det har
veeret et, efter forholdene, attraktivt erhverv for bade reder og mandskab, og kaperfartens politiske
rolle og dens organisation har veeret genstand for en del tidligere forskning, mens den
forretningsmaessige side af kaperiet har vaeret meget ringe belyst.

For 100 ar siden skrev Kay Larsen, at kaperiet indbragte 100 millioner rigsdaler i prisepenge,
men uden at levere et egentligt regnestykke til at bakke pastanden op.® 100 mio. har varet et
svimlende belgb, selv hvis det var tale om inflationsramte rigsdaler i tiden op til statsbankerotten i
1813.

Thomas Jensen, f. 1985. Adjunkt, Viborg Katedralskole.
Andreas Bjerregaard Laursen, f. 1994. BA-stud., Historiestudiet ved Aalborg Universitet.
Bo Poulsen, f. 1976. Lektor ved Institut for Kultur og Globale Studier, Aalborg Universitet.
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Ved hjeelp af analyser af domme afsagt ved priseretten i Aalborg, foruden en oversigt af nogle
af de prisedemte skibes ladninger, prgver vi i denne artikel praver at treenge ind bag spgrgsmalet,
om det har vaeret en god forretning at vaere kaperreder, eller mandskab pa et kaperskib. Kunne det
rent faktisk betale sig at deltage i kaperiet i 1807-1814? Har der generelt set veeret gode penge i at
veere kaper, eller er det kun de heldige fa der har tjent penge?

Kapervasenet

Kapervasenets oprettelse i Danmark 1807-1814 skal ses som en direkte konsekvens af Danmark-
Norges ulykkelige involvering i napoleonskrigene, Englandskrigen 1807-1814. |1 1807 var Danmark
det sidste neutrale land i Europa, og bade Napoleons Frankrig og Storbrittanien pressede pa, for at
fa Danmark til at vaelge side.

Den russiske zar, Alexander led et ydmygende nederlag ved Friedland i det nuvaerende
Kaliningrad i sommeren 1807, hvorefter russerne gik i forbund med Napoleon. Briterne falte sig pa
deres side truede, serligt i forhold til at blive afskaret fra vigtige forsyninger af korn og en raekke
andre varer fra @stersgegnene, s&rligt hvis Danmark tilsluttede sig den fransk-russiske alliance.
Englenderne handlede hurtigt for at sikre forsyningsruterne, og en starre landgangsstyrke blev
udrustet og saledes udskibet i al hemmelighed 26 juli. Den 8. august modtog den danske regering i
Kiel et ultimatum fra den britiske regering: Stil jeres flade til radighed, overdrag den, eller indga i
en alliance, ellers krig.*

Figur 1: Engleendernes bombardement af Kgbenhavn i september 1807 blev starten pa Danmark-Norges
ulyksalige indtraeden i napoleonskrigene. Her er det voldsomme bombardement foreviget af en engelsk
kunstner (Ukendt engelsk kunstner, Original pa M/S Museet for Sgfart).
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Uvidende herom, havde den danske gesandt i Paris faet et lignende krav fra Napoleon — tilslut jer
fastlandsblokaden, ellers krig. | sidste ende valgte kronprins Frederik at stgtte Napoleon. Dette var
ikke et resultat af trods, eller loyalitet overfor Napoleon, men kom ud af frygten for konsekvenserne
af et besat Jylland. Man var sikker pa at den danske stat ville ga i oplgsning, ved at man tabte
kolonierne, og at Sverige her ville udnytte chancen til at bemagtige sig Norge.®

Selvom man i Danmark pa dette tidspunkt havde forberedt sig pa krig, var man langt fra
udrustet til at handtere en garvet, britisk harstyrke. Briterne mgdte meget lidt reel modstand pa
Sjeelland, og efter en reekke nederlag og et leengere bombardement af hovedstaden, overgav chefen
for det kabenhavnske forsvar sig til briterne d. 6. september 1807. Som en del af kapitulationen blev
den danske flade udleveret til briterne; de skibe som ikke kunne klargares, blev hugget op, sa de
ikke senere kunne benyttes mod britisk fladedominans. Efter fladeranet i september, underskrev en
bitter kronprins Frederik en formel alliance med Frankrig d. 31. oktober 1807 — nogle dage senere
fulgte en formel krigserklearing fra Storbritannien mod Danmark.®

Dette blev rammen for den danske oprettelse af kapervaesnet. Man stod i 1807 med en krig til
sgs, men ingen flade at keempe den med. Lasningen blev at etablere et nyt kapervaesen, hvor private
kunne drive kapervirksomhed samtidig med at der blev masseproduceret mindre fartgjer til
konvojering af egne farvande, og angreb pa britiske handelsskibe. Dette var starten pa kaperkrigen.’
Formalet med dette var at skade rigets fjende i starst mulig grad. Med den danske flades kraftige
reducering havde man mistet kontrollen med @resund, hvilket iseer kom engelske handelsskibe til
gode, men habet var at indfgrelsen af kaperfarten kunne vare en torn i gjet pa englenderne. Dette
endte faktisk ogsa med at blive tilfeeldet, hvor danske kanonbade og kaperfartgjer bandt store
engelske styrker til konvojtjeneste.?

Kaperfarten var delt op i tre perioder. Den forste periode lgb fra d. 14.september 1807 til 2.
august 1810. Arsagen til opholdet i kaperfarten skal findes i den mangelfulde korneksport til Norge,
der ikke var selvforsynende med fadevarer. Det var her habet at et forbud mod kaperfart kunne
mildne englenderne, sa korneksporten kunne genoptages for fuld styrke. Dette blev dog ikke
tilfeeldet, og otte maneder senere den 28. marts 1810 genabnedes kaperiets 2. periode. Denne
periode varede frem til den 11. februar 1813, hvor et nyt forbud mod kaperi kom. Denne gang
habede man pa at det kunne lykkes at slutte separat fred med England. Igen var motivet at fa
kornforsyningen til Norge op at kere igen, da der var udbredt hungersngd, og samtidig frygtede man
helt at miste Norge til Sverige. Den svenske konges krav til at ga ind i krigen pa engelsk side var
nemlig en dansk afstaelse af Norge. England var dog ikke interesseret i at slutte separat fred, og
derfor blev kaperiet igen tilladt fra den 25. august 1813. Denne 3. periode varede frem til freden i
Kiel i januar 1814.°

For at veere kaper skulle man have et kaperbrev udstedt af staten. Desuden skulle man stille
borgen, altsa kaution til sikkerhed for: Erstatning af den Skade, som ved misligt Forhold under
Benyttelse af Kaperbrevet kunde afstedkommes.”® Kapernes mal var skibe under den engelske
krone eller skibe der tilhgrte engelske undersatter. Ud over det kunne kaperne opbringe skibe med
uorden i papirerne, skibe med falske papirer, skibe der styrede en anden kurs end angivet i
papirerne, skibe der indeholdt krigskontrabande til engelske havne, skibe der havde officerer eller
mandskab i fjendens tjeneste, skibe der satte sig til modvaerge, skibe der neermede sig engelske
skibe folrlat drive handel med eller proviantere disse, og skibe der var engelsk ejendom ved krigens
udbrud.

Nar et skib blev opbragt skulle det til neermeste kabstad i det danske rige. Her skulle skibet og
ladningen besigtiges af en dommer og to edsvorne. Sagen skulle sa afgares ved en priseret, hvor
dommen kunne lyde pa en af tre nedenstaende: 1) Prisen (skibet) var uberettiget opbragt og blev
frikendt. Sagen og gvrige omkostninger skulle betales af kaperen. 2) Prisen blev frikendt, men
havde ikke papirerne i orden. Kaperen blev holdt skadeslgs og prisen skulle betale sagens
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omkostninger og kaperens udgifter for opbringelsen. 3) Prisen blev demt god prise. Blev prisen
demt for god prise skulle det, samt dets ladning szlges pa offentlig auktion. Staten fik 1 % af
auktionsbelgbet mens resten tilfaldt kaperen.*?

Der blev i lgbet af krigen udrustet 574 kaperskibe. Af disse kom ca. 75 % fra byer omkring
@resund, der udgjorde et fortraeffeligt sted til opbringning af skibe, grundet det smalle farvand. En
anden naevneveerdig kaperby er Aalborg, hvor godt 10 % af kaperskibene var udrustet fra. Den
danske kaperflade bestod af mange forskellige skibstyper, men det var dog primart sma bade der
blev benyttet. Grunden til dette var at disse kunne benyttes i vindstille vejr, da de var udrustet med
arer, hvor de store handelsskibe kun kunne skyde en begranset fart. Endvidere kunne de sma skibe
sege sikkerhed pa lavt vand, skulle de made et starre engelsk krigsskib. Besatningen pa et
kaperskib varierede, alt efter stgrrelsen pa skibet, men da kaperskibene oftest var sma, var
mandskabet typisk pa 10-14 mand. Et kaperskibs armering afhang igen af starrelsen pa skibet. Jo
starre et skib, desto sveerere beveaebning. Armeringen kunne eksempelvis veere en kanon, haubits (en
form for kanon der skyder projektiler i en krum bane) eller svingbasse (en mindre kanon feestnet til
reelingen), men op imod en fjerdedel af kaperfladen var faktisk kun bevabnet med handvaben,
hvilket er noget overraskende, nar man kunne forvente at made engelske krigsskibe. Et typisk
kaperskib har altsa vaeret et mindre skib med en besatningssterrelse pa ca. 12 mand og en enkelt
kanon som beveebning.*®

Rederne, altsa ejerne af kaperfartgjerne, har vaeret en raekke forskellige befolkningsgrupper,
primert bestaende af handelsmand, sgfolk, kaptajner men ogsa anpartsselskaber. En reder kunne
godt veere ejer af flere kaperskibe, eksempelvis var den suveragnt starste kaperreder i Danmark
urtekremmeren F. C. Brock i Kgbenhavn, med hele 35 fartgjer.**

Det gkonomiske aspekt som kaperreder har baret preeg af lotteri. Der har veeret en mangde
udgifter forbundet med hvervet som reder, og samtidig var indtegter ikke givet pa forhand. Havde
man ikke et skib, og skule erhverve sig et sadant, ville det typiske kaperskib med 10-12 mand og 1-
2 kanoner koste omkring 1.200 rigsdaler™ For at f4 lov til at bedrive kapervirksomhed skulle man
have et lovmaessigt kaperbrev. Med dette var der forbundet en hvis udgift. | farste kaperperiode
skulle der stilles en borgen (kaution) som sikkerhed for eventuel erstatning for uretmaessig
opbringning af skibe. Denne borgen lad pa 500 rigsdaler for hver kanon ombord pa skibet, dog til et
maksimumbelgb pa 5.000 rigsdaler | den anden kaperperiode blev borgen andret til at blive
beregnet ud fra hvor mange meend der var ombord pa skibet. Belgbet var pa 100 rigsdaler pr. mand,
foruden 1.000 rigsdaler som grundbelgb.™® Mandskabet ombord p& skibet skulle ogs& have en hyre,
og ud over dette fik de en mandspart af de kaprede skibes prise. Typisk fik mandskabet forskud pa
sin mandspart, hvilket var 6-10 rigsdaler I nogle tilfaelde fik mandskabet entringspenge i stedet for
forskud. Dette belgb sig til 30-60 rigsdaler, afhangig af stilling pa skibet.'” En reder skulle alts st&
for en stor udgift, uden at indteegt var givet. Eksempelvis udrustede overkgbmand Kjellerup fra
Aalborg jagten Victoria for hele 16.000 rigsdaler, og han endte med ikke at tage en eneste prise.'®

Lykkedes det at opbringe et skib, skulle det bringes til den nermeste kagbstad. En dommer
skulle sa afgare om skibet var god prise. Var skibet uberettiget opbragt skulle det frigives og
kaperrederen blev idemt at betale alle sagsomkostninger samt at betale erstatning til det opbragte
skib. Altsa risikerede rederen yderligere udgifter. Blev skibet derimod dgmt god prise, tilfaldt det,
sammen med alt gods kaperrederen. Godset samt skibet skulle sa salges pa auktion, hvor staten tog
1 % af belgbet. Typisk fik rederen 50 % af belgbet efter alle udgifter var betalt, og det resterende
belgb blev fordelt p& mandskabet pa skibet.'® Prisen fra briggen Pauline, indbragte for eksempel
42% mandsparter, som mandskabet delte mellem sig. Kaptajnen fik 8 dele, overstyrmanden 4, mens
matroserne fik 1 hver, og skibsdrengen métte ngjes med en halv mandspart.?
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et b A.
Den asymmetriske krigsfarelse kendetegnede bade kaperskibene og som her, den danske flades
indsats med kanonbade. Pa kobberstikket her stryger den engelske orlogsbrig The Tickler flaget

den 3. juni 1808 efter kamp med fire danske kanonchalupper. (Farvelagt kobberstik af Niels
Truslew efter maleri af Eckersbergs akvarel 1809. Original pa M/S Museet for Sgfart).

Forskningsoversigt

I forskningen omkring kapervaesenet og Englandskrigen, har Anders Bloksgaard lavet en kvantitativ
undersggelse af kapere i Danmark under krigen, herunder en statistisk oversigt over kapere fra
forskellige byer, samt en fordeling af kaperfartgjernes starrelse/bevaebning, og lavet en oversigt
over de forskellige kaperrederes faglige baggrund. Denne database kan dog vaere behaftet med fejl,
da den er udarbejdet pa baggrund af Kay Larsens forskning pa omrader, som har faet en del kritik
(se nedenfor). Anders Bloksgaard har derudover lavet en udfarlig beskrivelse af kaperne; heri
indgar blandt andet en redeggrelse for administrative forhold for kaperne (lovgivning, retsmassige
forpligtigelser, drift af selve virksomheden), og ogsa et forsgg pa at danne overblik over kaperne
selv. Bloksgaard har blandt tilvejebragt et i denne sammenhang meget nyttigt statistisk grundlag til
sin undersggelse, herunder en database over samtlige danske kaperudrustninger med angivelse af,
hvor store skibene var, deres udrustning samt, hvem der var reder. Han diskuterer desuden forholdet
mellem gkonomisk incitament og patriotisme som motivation, og nar i sin undersggelse frem til at
kaperveesenet farst og fremmest var en gkonomisk funderet aktivitet. Han fremheaver de
gkonomiske aspekter af kapervirksomhed, blandt andet hvilken betydning det kunne have for den
enkelte kapergast at f en god fangst. Omvendt far han ogsa inddraget de ulemper som man star
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overfor: overhangende fare for tilfangetagelse, faren ved kamp, risikoen ved darlige fangster, etc.
Bloksgaard forholder sig ved gkonomien i kaperhvervet saledes, at han ikke direkte afslar det som
hverken profitabelt, men heller ikke som en underskudsforretning. Han papeger det slaende
sammenfald mellem hvilke befolkningsgrupper som ender ind i kaperhvervet, ved at han fremstiller
det som en selvfglgelig udvikling, grundet handelsblokaden. Kaperi bliver fremstillet som en form
for alternativ til den maritime industri i fredstid. Det papeges direkte at det bliver et abent vindue,
for de mange sgmand som mister deres arbejde, som resultat af fladeranet og handelshlokaden.
Bloksgaard fremheever at det ogsa synes at have veeret en gkonomisk fordel for staten,
hovedsageligt grundet tilfgrslen af varer udefra, som kan videreszlges. Det bliver derfor et surrogat
for den blomstrende handel, som Danmark har mistet. P& grund af det uoverskuelige i at
sammenligne tabet for den danske stat med de indkomster som kaperiet hjembringer, mener
Bloksgaard heller ikke at det er muligt at anstille et samlet gkonomisk skan for kaperhvervet.

Langt mindre forsigtig i denne henseende var Kay Larsen der i sin bog, Danmarks
kaperveesen 1807-14 har lavet en gennemgaende beskrivelse af kapervirksomheden i Danmark
under Englandskrigen. Hans bog indeholder samtlige lovgivningsmassige forhold omkring
kaperfarten, saledes at laeseren far det fulde overblik over de juridiske perspektiver omkring dette.
Larsen beskriver ogsa, hvordan kapervirksomheden har foregdet i praksis, herunder finansieringen
af anpartsselskaber, udrustningen af kaperskibene, det typiske mandskab, og ogsa de mulige
gkonomiske gevinster ved kaperfarten. Ganske bemerkelsesvardigt er det, at der ikke forefindes en
litteraturliste i bogen, og derfor ma hans pastande bakkes op af anden litteratur. Boris Koll har, i sin
forskning om kaperkaptajnen Jens Lind, fundet flere betydelige fejl i Kay Larsens forskning. Koll
gar endda sé langt, som til at sige at bogen er fejlbehaftet og at ”den er rivende gal”** Kay Larsen
konkluderer at kapervirksomheden kan beskrives som hasardspil. Udgifterne var store for bade
reder og mandskab, der i sidste instans kunne ende med at skibet gik ned med mand og mus. Pa den
anden side kunne de heldige ende som svimlende rige, og blive datidens millionzrer. Han kommer
ikke med noget bud pa hvorvidt kapervirksomheden generelt har veeret profitgivende, men papeger
at der blev prisedgmt skibe for over 100 millioner Rigsdaler i lgbet af krigen. Et astronomisk stort
tal pa den tid.

Endelig har Ole Feldbak i Dansk Sgfarts Historie praesenteret en bred udleegning af
Danmarks situation under Englandskrigen. Han kommer fint omkring mange aspekter af de
forudgaende omstaendigheder for angrebet pa Danmark, og forteller her ogsa bade om
begivenheder under krigen, og britiske/danske handlemgnstre. Beskrivelsen af kaperveaesenet er ikke
videre detaljeret, men Feldbak far kort beskrevet nogle af de strukturelle forhold omkring kaperi i
Danmark, dvs. bade skibstyper og deres operationelle rammer. Feldbaks syn pa det vigtige i
gkonomien omkring kapervirksomhed, inkluderer dét at flere kaperfartgjer findes som
aktieforetagender. Det veesentlige er, at som i andre tilfeelde af tidlig kapitalisme, ville kursen for de
aktier variere en del afhaengigt af kaptajnens succes pa havet. Det fortelles derudover ogsa, at det
hovedsageligt vil veere nogle af de mindre kebmand og redere som giver sig i akt med kaperi, af
den grund at de sterre redere “holdt sig for gode til det”?. | sammenhangen kan det ogsa betyde
noget veesentligt, i forhold til at vurdere de indkomster/udgifter som vi finder hos den enkelte reder,
hvis det skal ses i lyset af at vedkommende maske har investeret al sin kapital heri. Feldbak redegar
her for at der i befolkningen gar fortaellinger om store gevinster. Som han selv fortsatter, stammer
disse sandsynligvis fra den pludselige indkomst for almindelige safolk. Det menes altsa her, at der
for den menige sgmand har veret store rigdomme at finde, at demme pa samtidige forteellinger om
kaperne. Til gengald henviser Feldbaek ogsa til, at der, jeevnfer en undersggelse af norske
kaperredere, har varet mere at tabe for investorerne, end der har vaeret mulighed for overveeldende
rigdom.
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Kildemateriale

Med henblik pa at komme besvarelsen af spgrgsmalet om kapervasenets rentabilitet neermere,
bygger denne artikel pa to kildegrupper, der ikke hidtil er blevet anvendt pa denne made, samt den
eksisterende forskning. Herunder har den ovennavnte database, som Anders Bloksgaard har skabt
pa baggrund af Kay Larsen arkivstudier varet s@rdeles nyttig.?*

For det forste inddrager vi Dokumenter vedr. prisedemte skibe og ladninger 1807 — 1814, som
er blevet til i regi af Sgetatens Generalkommisariat i Sekvasthuset.* Der er tale om en protokol
over, hvad de prisedgmte skibe og deres ladninger er blevet solgt for, samt den andel der tilfalder
staten. Dokumenterne er primert enkeltark med en enkelt sag anfert, men ved starre sager er flere
ark samlet i en folder. En sag er typisk en standardskrivelse med dato og arstal anfgrt, samt hvilket
skib og ladning der er blevet solgt, og til hvilket belgb. Herefter anfares det hvad statens andel i
belgbet bliver, i dette tilfelde 1 % af belgbet. Dokumenterne omfatter ikke hele perioden, som titlen
antyder, men narmere bestemt 1809 — 1813, i hvert fald hvad der kan ses ud af det intakte
materiale. Dette giver et ufuldsteendigt overblik over hele perioden, som vi skal vaere forsigtige at
generalisere pa, ud fra den fragmenterede viden vi har. Materialet er til gengeeld et levn fra
Sekvaesthusets regnskab 1813, og er derfor ogsa noget af det absolut teetteste vi kommer pa at skabe
et overblik over gkonomiske forhold, da det forventligt ma veere her vi finder de regnskaber som er
skrevet i frisk erindring.

Den anden veesentlige kildegruppe er J. Bgggilds kildeudgivelse; Samling af de i Priseretten
for Aalborg Stift afsagte domme, udgivet i 1810. Denne bog er, som titlen fortzller, en samling af
de i priseretten for Aalborg Stift afsagte domme, hvor forfatteren har afskrevet de retsdokumenter,
der har veret til radighed fra priseretten i Aalborg. Dokumenterne omfatter ikke hele perioden
Danmark var i krig med England, men na&rmere perioden 28. januar 1808 — 26. februar 1810. Hver
sag er beskrevet i detaljer, herunder benavnes kaperkaptajn og skib, opbragte skib og kaptajn, samt
skibets ladning, tid og sted for opbringningen, afsagte dom, samt konsekvenser af dommen,
herunder afholdelse af sagsomkostninger mm. Igen har vi en kilde der ikke omfatter hele den
periode vi undersgger. Der skal derfor gares overvejelser, om denne kilde kan vare repraesentativ
for hele den periode vi undersgger. Det oplyses i samlingen at forfatteren har skrevet af fra
retssagerne som praesenteres. Der findes saledes i teksten et veeld af forskellige skrive- og
stavemader, og det giver derfor ogsa et indtryk af hgj integritet i kilden, eftersom man med
sikkerhed kan sige at forfatteren ikke har forsggt at lave tilneermede oversattelser, eller dets lige.

Domme afsagt ved priseretten i Aalborg

En gennemgang af de ved Aalborg priseret afsagte domme i perioden 28. januar 1808 — 26. februar
1810 viser at ud af de 97 sager som samlingen indeholdt, blev 56 % (54 sager) af sagerne demt som
god prise, hvorved skib og ladning tilfaldt kaperen. 16 % (17 sager) tilfaldt staten grundet
eksempelvis grundstedning. | 18 % (16 sager) af sagerne blev det opbragte skib delvist frikendt. At
skibet blev ’delvist frikendt’ er ikke et brugt begreb i dommene, men var den bedst tilneermede
beskrivelse af hvad den type dom indebeerer. Delvist frikendt, vil sige at skibet og dets ladning blev
frigivet, men der skulle betales en bade pa typisk det dobbelte af eventuelt manglende toldafgifter,
grundet eksempelvis uorden i papirerne. Kaperkaptajnen blev ligeledes kompenseret for
opbringningens omkostninger, tilsvarende en ukendt faktor (men typisk 250 eller 500 Rigsdaler),?
som muligvis omfattede kost/logi. Kun i 6 % (6 sager) af sagerne blev det opbragte skib totalt
frikendt og frigivet. | disse tilfeelde skulle kaperkaptajnen betale kompensation for opbringelsen
samt sagens omkostninger, som typisk belgb sig til 100 rigsdaler,? og derudover betale
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skadeserstatning til skibet/skibets last hvis dette var aktuelt. De resterende 4 % af tilfeeldende
betegnes her som sertilfeelde. Det er tilfeelde som adskiller sig pa forskellige made fra de kendte
kategorier, og ma tilskrives at der var en dynamik i juridiske forhold, som er vanskellig at fa et
detaljeret indblik i, udelukkende ud fra den endelige domsafsigelse. Sartilfeldende har bade haft
fordelagtige, svel som negative, udfald for kaperne selv, men grundet den statisitsk lave optraden,
er det ikke noget vi tilleegger afgarende betydning i analysen.

Domme afsagt ved priseretten i Aalborg i
perioden 28. januar 1808 — 26. februar 1810

m Tilfalder staten
m God prise
m Total frikendt

m Delvis frikendt

= Andet

Figur 3: Fordelingen af 97 domsudfald ved priseretten i Aalborg i perioden 28. januar 1808 — 26. februar
1810 (Baseret pa Bgggild: Priseretten for Aalborg Stift).

| den ovenstaende figur har vi brugt alle tilgeengelige domsafsigelser, hvilket ogsa betyder at der her
er inddraget tilfeelde af strandinger, hvor kaperne ikke (ngdvendigvis) er indblandet. | de fleste af
disse tilfaelde gar skibet, med ladning, til statskassen.?” Udelades strandinger og sertilfzlde, fas en
ny figur, (figur 4)

Domme afsagt ved priseretteni Aalborg, fraset
strandinger og saertilfaelde.

M God prise
m Total frikendt

m Delvist frikendt

Figur 4: Her er frasorteret de tilfeelde som tilgik statskassen, som udelukkende er indstrandinger, samt
seertilfeelde (Baseret pa Bgggild: Priseretten for Aalborg Stift).
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Umiddelbart er der en overvejende god sandsynlighed for at profitere pa en opbringning. | det
tilfeelde at et opbragt skib blev dgmt delvist frikendt, var der kompensation for spildt tid til
kaperrederen. Dvs. at der reelt, i en tilpasset statistik, kun var 8 % risiko for at sta med en starre
udgift, mens der var naesten ti gange sa hgj sandsynlighed for at sta med profit af varierende belgb.
Profitten var, udover skibets ladning, ogsa afhangigt af kaperskibets omkostninger.

| forhold til at afdeekke gkonomien i kapervirksomhed, kan det fastslas at der var en stor
succesrate for kaperne ved priseretten i Aalborg. Nar et skib er blevet opbragt, var der en rigtig god
sandsynlighed for at det betyder gevinst for kaperne.

Kapernes succesrate

Ikke alle kaperkaptajner havde lige stor succes. Ved at gennemga de i dommene opgivne navne, ses
hvor mange opbringer de enkelte kaperkaptajner har gjort. Statistikken omfatter bdde *gode priser’,
samt frikendelser.

Der er i statistikken en overraskende stor andel af kaptajner, som kun har lavet en enkelt
opbringning. Vi ved med sikkerhed at nogle af de kaptajner der indgar i statistikken er fra andre
dele af landet, og derfor normalt ville f& prisedemt skibe ved en anden priseret.?® Nogle af de
kaptajner der endte i Aalborg, havde hjemme i eksempelvis Randers og Kgbenhavn, hvor de
muligvis har faet prisedemt andre skibe. Andre faktorer som kan have haft betydning for at nogle
kaptajner kun laver én opbringning kan vere tilfeelde som: fjendtlig tilfangetagelse, fallit ved
lebende udgifter, ulykker, eller ded. Opgarelsen daekker kun en del af krigen, og flere kaptajner der
kun opbragte et enkelt skib har muligvis opbragt yderligere, senere i krigen.

Hyppighed af antal opbringninger pr. kaperkaptajn ved de i priseretten
afsagte domme i Aalborg i perioden 28. januar 1808 — 26. februar 1810

35
30 m
25
20

15

10 - u» —
5 B = 3
: B s 2 =

1 OPBRINGNING 2 OPBRINGNINGER 3 OPBRINGNINGER 4 OPBRINGNINGER 6 OPBRINGNINGER 11
OPBRINGNINGER

Figur 5: Hyppighed af antal opbringninger for de kaperkaptajner, der optraeder i de i priseretten afsagte
domme i Aalborg i perioden 28. januar 1808 — 26. februar 1810. 29 kaptajner har saledes kun opbragt en
god prise, mens en enkelt havde 11 opbringninger (Baseret pa Bgggild: Priseretten for Aalborg Stift).
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Eksempler pa auktionsvaerdier af prisedemte skibe og ladninger

Noget, som vi endnu ikke har afklaret, er vaerdien af et prisedemt skib, og dets ladning. Til formalet
har vi undersggt nogle af de eksempler pa priseauktioner, som var at finde i Dokumenter vedr.
prisedgmte skibe og ladninger 1807-1814. Heri findes der udferligt regnskab for den totale salgspris
af flere skibes ladninger, samt auktionsoversigter, hvor der er opgivet den indbragte veerdi af
enkelte varer.

Den 18. marts 1813 blev det prisedgmte skib Hercules solgt for 16.600 rigsdaler Dets ladning
blev sol% for 80.699 rigsdaler og 66 skilling, til en samlet veerdi af 97.299 rigsdaler og 66
skilling.

Den 20. november 1813 blev falgende prisedgmte skibe og ladninger solgt pa auktion:

1) En ladning af 8 pund ”Laade” solgt for 1.445 rigsdaler og 16 skilling.

2) Smakskibet Die Vafnungs ladning solgt for 39.449 rigsdaler og 20 skilling.

3) Ledige fade” af skibet Frau Marthas ladning solgt for 318 rigsdaler og 72 skilling.

4) 1 tende tjere henfagrende til ladningen i Frau Anne Margrethe solgt for 26 rigsdaler og 48
skilling.

5) Ladningen af smak skibet Die Frau Anne Margrethe solgt for 353.779 rigsdaler og 47 skilling.

6) Smakskibet Frau Anne Margrethe solgt for 9.000 rigsdaler

Ovenstéende solgt for i alt 404.019 rigsdaler og 11 skilling.*
Den 29. januar 1814 blev falgende prisedgmte skibe og ladninger solgt pa auktion:

1) Skibet Amalia solgt for 14.350 Rbdr.

2) Skibet Spekulants ladning solgt for 81.710 Rbdr.

3) Skibet Tretis' ladning solgt for 67.796 Rbdr. og 34 skilling.
4)  Skibet Erichs ladning solgt for 2.561 Rbdr. og 65 skilling.

Ovenstdende solgt for i alt 166.418 Rbdr. og 3 skilling.**
Den 28. november 1812 blev falgende prisedgmte skibe og ladninger solgt pa auktion:

1) Skibet Christina, solgt for 3.400 Rbdr.

2) Skibet Christinas ladning, solgt for 758 Rbdr. og 84 skilling

3) Skibet Erich, solgt for 1.120 Rbdr.

4) Skibet Boreas, med ladning, bad, og skibsdele, solgt for 47.071 Rbdr. og 59 skilling
5) Skibet Die Vrau Hermina, solgt for 2000 Rbdr.

6) Skibet Thetis, solgt for 6000 Rbdr.

7)  Skibet Carl Uno med ladning, solgt for 23.074 Rbdr. og 48 skilling.

Ovenstaende solgt for i alt: 83.425 Rbdr. og 3 skilling®

Ladning 5) fra skibet Die Frau Anne Margrethe er et ret voldsomt eksempel, men vi ved
desveerre ikke hvad den bestod af. I det hele taget virker det til at ladningen pa de opbragte skibe har
veeret mere afggrende, end veerdien af skibet. Det er derfor interessant at se pa veerdien af en reekke
forskellige varer.

Eksempel pa auktion af en prisedgmt ladning

Fra ’Generalkommisariatet Sekvasthuset’ far vi et godt indblik 1 behandlingen af konfiskerede
varer pa auktion, og veardien af disse. Fra domsafsigelserne ved vi, at kaperkaptajn/kaperreder har
eget ansvar for at omseette fangsten, hvilket skulle ske i en dansk kgbstad. Dette betyder ogsa, at
den eventuelle gevinst bliver bestemt af danske takster, og veerdien af dansk valuta i forhold til de
varer som videresalges. | Sag No. 3 — Udskrift af Kigbenhavns Auktions Protokol fra
Generalkommisariatet, ligger en oversigt over en af disse afholdte auktioner, som giver et
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omtrentligt billede af hvordan auktionerne foregik. Vi ser her pro memoria, samt opridsning af
salget af ladningen af hamp fra skibet Victoria. Fremgangsmaden her, efter et skib er blevet demt
ved priseretten, foregar altsa pa en ordnet og rettidig made, jf. de ved auktionen bekjendtgjorte
Conditioner”®®. Auktionen synes ikke at veere foregéet p samme made, som man i dag forstar
konceptet Det vises at der er en fast pris pr. kvantitet som gér igen for den samme vare.** Dette
gentager sig ligeledes for de andre varetyper pa auktionen: Herfrg, Pibestaver, og sekke.® Det
interessante i forhold til at sige noget om gkonomien for kaperne, bliver derfor, at der synes at veere
en relativt forudsigelig indkomst, nar man ved hvilken vare man handterer. | eksemplet er saledes
de opgivne, danske markedspriser®:

- For hamp, 114 rigsdaler/sku [skippund]*’

- For herfrg, 20 rigsdaler/tender®®

- For pibestaver®, 50 rigsdaler/skok"

- For leerredssakke, 5 skilling & 8 penninger*!/ stk

For kaperrederen har det haft afgerende betydning at der var faste takster, da det gav garanti for en
vis indtaegt ved hver fangst. Nedenstaende viser prisforskellen pa hamp og herfrg.

160kg rdl

- Hamp: Tardl = 1‘405
.42 100kg - rdl
Harfra: Zordl = O kg

Altsa ville en ladning af harfrg indbringe over tre gange sa meget som en ladning hamp af samme
veegt, hvilket naturligvis var en betydelig forskel for kaperne.

Fortjeneste af kaperi

Indtil videre har vi vist hvordan mulighederne for indteegter har veeret for et kaperfartgj. Det naste
spgrgsmal er sa, i hvor hgj grad det har vaeret muligt at gere en levevej ud af at arbejde pa et
kaperfartgj.

| 1813 opbragte baden Giedebukken, bestaende af 15 mand, bevabnet med to svingbasser og
en haubits,*® skibet Boreas pa 250 kommercelaster, som blev prisedsmt og solgt ved auktion.
Boreas lgb fast i Kallebod strand og blev solgt imens det stadig var grundstedt 18 maj 1813.%*
Skibets ladning blev sat til salg, og en avisannonce lad pa at skibet indeholdt: ”Et parti herblaar, et
parti nyt tougveerk, et parti ugiorte haandspager, samt skibets seil, endeel brugt tougveerk,
bestaaende i ankertouge, lsbende redskab m. m. ankere, jern, kobber, tin og adskilligt.”*®

Ligeledes blev skibets proviant sat til salg, lydende pa: 10 sakke skibsbred, 5 sekke arter,
en s&k gry, 2 sekke salt og 2 foustager saltet oxekiod.”*

Skibets ladning blev solgt for i alt 32.863 rigsdaler og 76 skilling.*’

For at undersgge hvad mandskabets andel var af det opbragte skibs verdi, kan der laves nogle
tilnermede udregninger. Farst og fremmest tog statskassen (Kongens Kasse) 1 % af
bruttoveerdien,*® altsa 329 rigsdaler | sagen af Kebmand P.H. Sgdring vs den norske
regeringskommission,* ser vi at man fra rettens side anslog omkostningen for en mands (menigt
besaetningsmedlem) daglige hyre og kost at ligge pa 1 rigsdaler pr. dag. Ud over det kom kaptajnens
lgn, proviant, havneafgifter, etc., hvilket lgb op i 15 rigsdaler pr. dag.>® Hvor mange dage de har
ligget stille varierede meget, men typisk et sted mellem 7 og 61 dage.>* | bedste fald ville det for
Giedebukken betyde en omkostning pa 197 rigsdaler Herefter fik rederen, som kunne vere alene
eller et anpartsselskab typisk 50 %, tilsvarende 16.169 rigsdaler Det efterlod 16.169 rigsdaler til
deling for mandskabet. Vi ved, at der har veeret en besatning pa 15 mand pa skibet, men
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Figur 6: Med en raekke forordninger om kapervasen forsggte Kong Frederik den Sjette at styrke sgkrigen
mod England, og i 1808 ogsa mod Sverige. De mange kaperfartgjer, der blev udrustet, tvang den overlegne
engelske flade til at deployere en vaesentlig styrke til beskyttelse af den for englaenderne livsvigtige
gstersghandel. (Rigsarkivet: Grosserer-Societetet, Samling af forordninger).
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besatningens sammensetning kan vi kun geette os til. Et kvalificeret geet vil veere, at besaetningen
har bestdet af: 1 kaptajn, 1 styrmand, 1 prisemester, 1 kanonér, 6 matroser, 4 halvbefarne/ubefarne™
og 1 skibsdreng. Fordelingen af mandskabet er et tilnsermet geet ud fra fordelingen pa andre fartgjer.
Vi ved, at der altid var 1 kaptajn, 1 styrmand, og ikke mere end 1 prisemester, og i flere tilfelde én
kanoner.>® Resten af besatningen er vurderet pa et sken ud fra skibets starrelse og beveaebning.>* Ud
fra andre lignende eksempler kan en fordeling af de 16.169 rigsdaler have set ud pa fglgende made:
kaptajn 8, styrmand og prisemester 5, kanoner 2, matroser 1, halvbefarne % og skibsdreng %2,
fordelt p& 29%2 mandsparter. >> *® " Det vil sige at en mandspart har veret ca. 548 rigsdaler veerd.
Dette skal sammenholdes med at dagslgnnen for en odenseansk arbejdsmand i 1813 var pa 2
rigsdaler og 32 skilling.>® En mandspart fra den opbringelse alene, var alts tilsvarende omtrent 199
dagslenne.

Det vi altsa kan se indtil videre, er at der ved en god fangst, har veeret en god fortjeneste for
flere af kaperne. Kapergasterne havde mulighed for at tjene mange gange det, som en almindelig
arbejder i byen tjente pa flere maneder, pa et enkelt togt. Kaptajnen var i den sammenhzng den
klart bedst stillede, da han fik op til 10 gange s& meget udbetalt, som en menig matros.

Diskussion

Dette afsnit indeholder en diskussion omkring udgifter og indteegter for kaperredere. Derneest falger
en lignende diskussion omkring kapermandskabet, og slutteligt en diskussion af en af Kay Larsens
antagelser om kaperkrigens indteegter, samt en diskussion af den voldsomme inflations betydning
for dette projekt.

For at undersgge om kaperfarten har veeret rentabel for rederne skal udgifterne kortleegges.
Kaperfartgjet Den uvisse gevinst, med en besatning pa 10 mand forbrugte saledes 21.000 rigsdaler
over en periode pd 15 maneder, fra d. 3. september 1812 til udgangen af 1813.%° Dette skib blev
udrustet allerede d. 4. august 1810 og havde en bevabning pa 3 kanoner.®® Udgifterne har saledes
ikke veeret forbundet med kb af fartgj og oprindelig bevaebning, sa udgifter ma veere tilknyttet
vedligeholdelse af fartgjet, samt proviant og lgn til mandskabet. | en sag fra priseretten i Aalborg d.
12. oktober 1809 blev det fastslaet af retten, at et rimeligt belgb til afholdelse af lgnudgifter til
mandskabet p& et kaperskib belgb sig til 1 rigsdaler pr. mand pr. dag.®* Benyttes samme belgb ved
tilfeeldet med Den uvisse gevinst, vil de samlede lgnudgifter for perioden lgbe op i ca. 4.500
rigsdaler Med i beregning skal dog tages den voldsomme inflation i perioden. Eksempelvis blev
dagslgnnen for en odenseansk arbejdsmand firedoblet fra 1808 til 1812 fra 50 skilling til 2
rigsdaler® Det ma antages at lgnnen som matros pa et kaperskib har fulgt samme tendens.
Lenudgifterne til mandskabet pa Den uvisse gevinst, beregnet efter en inflation pa 100 % om aret,
lgber altsa op i 13.500 rigsdaler Dette belgb passer godt til de angivne 21.000 rigsdaler, med 7.500
rigsdaler til overs til Igbende reparationer og andre udgifter til fartgjet. Dette belgb vidner om store
labende gkonomiske udgifter for kaperrederne, men der er endnu flere udgifter for en reder. For at
blive udstyret med et kaperbevis, skulle der betales borgen til staten, i ovenstaende tilfeelde 2.000
rigsdaler, og adskillige reder skulle givetvis kabe et fartgj og beveebning til dette. Dette vidner om
at der skal en solid gkonomi til at vaere reder, hvilket givetvis har varet grunden til, at det var
udbredt at danne anpartsselskaber til varetagelse af et kaperskib. Ovenstaende eksempel med Den
uvisse gevinst ma siges at veere reprasentativ for en stor andel af periodens kaperfartgjer, da fartgjet
med sine 10 beseetningsmedlemmer og en enkelt kommercelaste kan betragtes som et typisk
kaperfartgj.®® Det m& derfor sandsynligare at andre kaperredere ma have haft lignende udgifter. Et
starre skib med en starre besatning vil naturligvis veere endnu dyrere i drift for en kaperreder.
Eksempelvis udrustede overkgbmand Kjellerup fra Aalborg jagten Victoria, pa 23 kommercelaste
og med en besatning pa 30 mand, for 16.000 rigsdaler Dette belgb skal tages i betragtning af at det
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var i 1808, pa et tidspunkt hvor inflationen endnu ikke havde udhulet mgntfoden, som var tilfeldet
med eksemplet med Den uvisse gevinst.

Indteegterne for kaperrederne har vaeret afhaengig af frekvensen af opbringninger af fjendtlige
skibe, samt veerdien af deres laste, og ikke mindst om skibet bliver demt god prise. | perioden 28.
januar 1808 til 26. februar 1810 blev der prisedemt i alt 54 skibe ved priseretten i Aalborg. Til
sammenligning var der udrustet 51 kaperskibe i hele Nordjylland i samme periode®, hvilket vil sige
at et kaperskib i gennemsnit ville opbringe et skib, der blev prisedgmt, hvert andet ar. Frekvensen af
opbragte prisedgmte skibe ma altsa siges at vere yderst begraenset for et kaperskib. Byer i
Nordjylland har varet hjemhavn for ca. 15 % af alle kaperskibe i Danmark®, og spargsmalet er om
tallene fra Nordjylland er repreesentative for kaperskibe i resten af landet. Farvandet ved @resund er
meget smalt, og det var derfor lettere for kaperskibe at opdage forbipasserende skibe her, end det
eksempelvis var i Kattegat, Skagerrak eller Nordsgen. Pa den anden side har det veeret lettere for
engelske konvojer at beskytte handelsskibe pa et mindre omrade. Vi har ikke fundet materiale der
kan hjaelpe til at sige noget om frekvensen af opbringelser, der bliver prisedgmt fra andre dele af
landet, men helt urealistisk virker det ikke at situationen har veret den samme i eksempelvis
Kgbenhavn.

Nar den gennemsnitlige frekvens af opbringninger af skibe, der blev demt god prise var sa
ringe, siger det noget om kaperhvervet generelt, men der har veret stor forskel pa succesen blandt
kaperskibene. Som det ses i figur 5) opbragte en enkelt kaperkaptajn fra Aalborg i den farste
kaperperiode opbragt hele 11 skibe, af hvilke seks skibe blev dgmt som god prise. Denne kaptajn
har arbejdet for to forskellige redere i perioden, hvilket vidner om at hans dygtighed har veeret
bemaerket, og han sandsynligvis har faet tilbudt en bedre kontrakt hos en anden reder. Dette virker
dog til at veere et sertilfeelde, og det har sandsynligvis vaeret saledes, at de fleste kaperskibe kun har
opbragt ganske f4, eller slet ingen skibe i lgbet af krigen.

Selvom et opbragt skib blev demt som god prise, var det ikke en garanti for succes for
rederen. Her har veerdien af lasten veeret det helt afggrende punkt, og denne har varieret i helt
ekstrem grad. Der er flere eksempler pa ladninger der er solgt for over 100.000 rigsdaler, og et
enkelt eksempel fra en auktion i Kgbenhavn gav et udbytte pa hele 350.000 rigsdaler Dette
eksempel er dog fra d. 20. november 1813, pa et tidspunkt hvor inflationen havde udhulet
mgntfoden. Andre auktioner har givet meget mindre belgb, og der er mange eksempler pa at
ladninger er solgt for nogle fa tusinde rigsdaler, langt fra nok til at deekke omkostningerne for
rederen.

Meget tyder altsa pa at det generelt har veeret en darlig forretning at veere kaperreder under
Englandskrigen. Skulle de meget hgje udgifter til vedligeholdelse af skib, lan og andet daekkes,
kreevede det opbringelse af minimum et skib, der blev dgmt god prise, der samtidig skulle have en
veerdifuld last. Dette har givetvis sjeldent veeret tilfeeldet for de 574 kaperskibe der blev udrustet i
Igbet af krigen, som beskrevet i ovenstaende afsnit. Mangen en reder har matte sande at det har
veeret en darlig forretning, om end nogle har veeret enten heldige, eller har ansat en dygtig kaptajn
som har kunnet levere varen. Af de 574 kaperskibe der var udrustet i lgbet af krigen, var der kun
113 under tredje kaperperiode. Ligeledes var kun 7 kaperskibe udrustet i lgbet af alle 3
kaperperioder®, hvilket vidner om at kaperfarten ikke har veeret nogen god forretning. Har en reder
tjent penge i farste og anden kaperperiode, ma det veere incitament for at fortsatte i hvervet, men
dette har kun ganske fa gange veeret tilfeeldet. En anden forklaring pa at antallet af kapere i 3.
periode var lavere end de to foregaende, kan veare indfarelsen af en sarlig ordning fra statens side
af, hvor en del af auktionsveerdien af prisedemte skibe og ladninger skulle ydes som lan til staten.
Denne ordning blev indfert i starten af anden kaperperiode, og omfattede halvdelen af
auktionsveerdier over 10.000 rigsdaler, til en rente pa 4 %. Dette betgd at rederen ikke fik samme
udbytte her og nu, og en rente pa 4 %, i en tid hvor inflationen var pa omkring 100 % om aret, kan
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have veret med til at drive flere redere ud af hvervet. En tredje forklaring kan veere at engelske
konvojer blev mere effektive i lgbet af krigen, og at det derfor blev sveerere at opbringe skibe.
Denne faktor papeger Kay Larsen ogsa.®” Hvilke af ovenstaende faktorer der har vejet tungest er
sveert at vurdere, men faktum er at kaperfarten var mindre omfangsrig i slutningen af krigen. De
gkonomiske motiver ma dog have veeret vaesentlige. Ovenstaende diskussion falder i god trad med
det Ole Feldbak skriver i Dansk sgfarts historie, hvor han ligeledes resonere sig frem til at
kapervirksomheden som helhed har vare tabsgivende.®® Kay Larsen er mere ensporet i sin
forskning omkring gkonomien som kaperreder. Han kommer med mange eksempler pa hvor mange
penge en god prise kan indbringe, men han holder det pa intet tidspunkt op imod de udgifter der
matte veere. Dog skriver han et eksempel om Urtekreemmer F. C. Brock, der var reder for hele 35
kaperskibe at: ”Hans Virksomhed indbragte store Summer, men da han dgde 1824, var hans Bo
fallit. Der var sjeldent Lykke ved Kaperpengene. **° Dette er det neermeste Kay Larsen kommer pé
en vurdering af om det generelt har vaeret en god forretning at vaere kaperreder. Godt nok indbragte
F. C. Brock’s virksomhed store summer, men det ma ogsa veere forventelig med hele 35 kaperskibe
1 seen, men sporgsmélet er om indtegterne kunne std mal med udgifterne. Om F. C. Brock’s fallit
skyldes hans engagement i kapervirksomheden, eller det blot har veeret en fglge af den generelle
gkonomisk nedgang, grundet handelsblokade og hyperinflation, er sveert at gisne om. Det er dog
sikkert at en sa omfattende kaperflade har veeret forbundet med enorme udgifter.

Mandskabets udgifter i kaperhvervet har ikke veret af gkonomisk karakter, men har n&ermere
veeret en indsats med livet. Kaperhvervet var bestemt ikke ufarligt, og sgfart generelt har veeret et
farlig erhverv pa den tid. Indsatsen har altsa veret af aller hgjeste karakter, og mandskabet kunne
ende med at betale den hgjeste pris. Indteegterne har for mandskabet varet mere stabile end for
rederen. Mandskabet har faet kost og logi (pa sterre skibe) ombord, og der har vaeret en fast hyre.
Ud over den faste hyre har mandskabet faet mandsparter, efter deres stilling ombord, for opbragte
prisedgmte skibe. Den jeevne matros havde altsa ikke noget gkonomisk i klemme, men en god prise
kunne indbringe en arslgn for en enkelt dags arbejde. For kaperkaptajner, som har faet op imod 10
mandsparter kunne en god prise indbringe ham 10.000 rigsdaler, en helt uhgrt hgj len. Kaperkaptajn
Jens Lind, der i 1808 opbragte en kuf med en kostbar manufakturladning, fik til sin andel
astronomiske 120.000 rigsdaler’ Til sammenligning var der i 1810 kun 91 borgere i Danmark der
tjente mere end 10.000 rigsdaler om &ret.”* For succesfulde kaptajner kunne deres virke i
kaperhvervet gore dem svimlende rige. Lars Lindeberg kalder ligefrem kaperfolkene for: ”den tids
gullaschbaroner”.72

For mandskabet ombord pa et kaperskib, ser det ud til at det har veeret et gkonomisk rentabelt
erhverv. Lgnnen har veret pa niveau med en arbejdsmands, og for de der har tjent ombord pa et
kaperskib, der har opbragt en heldig prise, har der veeret en betragtelig bonus at hente. Anders
Bloksgaard skriver saledes at: ”det var ikke ualmindeligt at se fattige sgfolk ende som datidens
millionzrer efter nogle fa gode kapringer.”’® Det skal dog tages i betragtning at dette hverv har
veeret vaesentlig farligere end mange andre. Disse to faktorer er dog sveere at gere op. Noget der
kunne tyde pa at der har veeret gode penge i at vaere ansat pa et kaperfartgj er, at Kay Larsen
papeger at besatningen pa et kaperfartej typisk har bestaet af 4 “Landkrabber”.”* Det faktum at s&
mange udenfor sgfartserhvervet har erhvervet sig som kaper vidner om at det har veeret et
prestigefyldt erhverv, nok primeert grundet udsigten til hurtig rigdom. Dette er Anders Bloksgaard
enig 1, da han blandt andet skriver: ”Det faktum, at almindelige jeevne maend gennem heldige
kapringer fra den ene dag til den anden kunne blive velhavere, har virket [...] voldsomt
dragende”.” Endvidere skriver han at: “Det var en tid, hvor der var profit i at vare patriot.

Omfanget af kapernes indtaegter i lgbet af krigen er sveert at danne sig et oveblik over. Kay
Larsen har dog givet et bud pa at der blev prisedgmt skibe til en veardi af over 100 millioner
rigsdaler i lgbet af krigen. Dette belgb omfatter bade skibe der er opbragt af fladen og kapere. Kay
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Larsen skriver ikke hvordan han er naet frem til dette belgb, og hvor stor en del kaperflaende har
stdet for, men at: “Kaperne tog [...] langt den overvejende Del paa deres Kappe.”'’ Anders
Bloksgaard skriver at: ”der [blev] kapret masser af skibe, men hvor mange der helt pracis er tale
om, har historikerne endnu ikke opgjort. Men det drejer sig om tusindvis af handelsskibe. 7"
Udtalelserne fra disse to forskere modsiger hinanden. Hvis det ikke er opgjort hvor mange
handelsskibe der er blevet kapret, sa ma det veere en umulighed at estimere de samlede indteegter i
labet af krigen.

Det skal imidlertid ogsa med, at en del priserne kom i stand som fglge af fladens aktiviteter.
Ganske vist var stgrstedelen af den dansk-norske flade udraderet allerede ved krigens start, men i
1810 lykkedes det for en dansk eskadre pa seks orlogsbrigger at erobre 47 engelske handelsfartajer
pa en gang. De engelske skibe sejlede i konvoj under eskorte af den engelske brig, Forward, som
imidlertid stak af ved synet af de danske skibe. Denne helt exceptionelle prise indbragte den danske
statskasse ikke mindre end fem en halv millioner rigsdaler.” Denne undersagelse er begranset til
kaperveesenets aktiviteter, og tager saledes ikke stilling til fladens aktiviteter, men alligevel virker
Kay Larsens tal, 100 millioner, til at veere grebet ud af den bla luft; det er i hvert fald et belejligt
rundt tal.

En faktor, der gar tallene, og dermed ogsa vores diskussion om samme uprzcis, er den
voldsomme inflation, der var i perioden. Dette gar det sveert eksempelvis at sasmmenligne tal fra
1808 med tal fra 1813. De gange, vi har forsggt at tage hgjde for inflationen, er udregningerne
foregaet efter bedste formaen, men de ma i bedste fald betragtes som varende usikre. Dette gar
blot, at det er endnu mere usikkert at estimere, hvorvidt kapervirksomheden i Danmark under
Englandskrigen har veeret rentabelt.

Konklusion

Var kapervirksomheden i Danmark gkonomisk rentabel under Englandskrigen 1807-1814?
Kaperrederne har haft store udgifter i forbindelse med at udruste, vedligeholde og bemande skibene.
Dette kunne belgbe sig til 15-20.000 rigsdaler om aret, alt afhaengig af stgrrelsen pa skib og
mandskab, og inflation. Redernes indteegter har derimod varieret, alt efter hvor mange skibe der
blev opbragt, om de blev demt god prise, og hvor veerdifuld ladningen var. Et kaperskib i
Nordjylland opbragte i gennemsnit kun et skib hvert andet ar, der blev demt god prise. Skulle
udgifterne til kaperskibet tjenes ind igen, skulle det veere en veerdifuld ladning i det opbragte skib,
hvilket ofte ikke har veeret tilfeeldet. Det har derfor veeret vitalt at skibet havde en dygtig kaptajn og
mandskab, der kunne opbringe skibe oftere. Enkelte kaptajner har saledes varet yderst produktive
under deres virke, og tjent gode penge hjem til rederne. Mange redere har dog ikke kunne tjene de
penge de har investeret hjem igen, og for dem har kaperhvervet ikke vaeret gkonomisk rentabelt.
Der er saledes kun 7 ud af 574 fartgjer, som opererede gennem alle tre kaperperioder i krigen. Dette
vidner om at langt de fleste redere, har oplevet hvervet som en underskudsforretning, og derfor ikke
fortsatte driften.

For mandskabet pa kaperskibene har der vearet gode penge at tjene. Ud over deres normale
hyre, har der veeret udsigt til en god gevinst ved opbringning af en god prise, da deres mandsparter
ofte kunne give en hel arslgn. Kaptajnerne pa kaperskibene har tjent rigtig gode penge, safremt de
opbragte et skib der blev dgmt god prise, da deres andel af byttet typisk var 10 gange hgjere end den
menige matros. Selv mandskab pa skibe der ikke opbragte et eneste skib har tjent deres normale
hyre, og har som sadan ikke tabt noget. Dog skal det tages i betragtning hvor farligt et hverv det var
at veere besatning ombord pa et kaperskib.

Generelt set kan vi konkludere, at det ser ud til at have veeret en darlig forretning at vaere
kaperreder under Englandskrigen. Det virker derimod til at mange semand har tjent gode penge pa

16



Erhvervshistorisk Arbog Thomas Jensen, Andreas B. Laursen og Bo Poulsen
2017,1

at have haft hyre pa et kaperskib. Det er dog sveert at sige noget med sikkerhed, da kildematerialet
kun daekker dele af krigen, dele af Danmark, og i gvrigt er fra perioder i hver sin ende af krigen. Ud
over det har der veeret hyperinflation i Danmark under krigen, hvilket vanskelligger en
sammenligning af pengemangder pa tvers af perioden. Kay Larsens pastand om en samlet
omsztning pa 100 mio. Rigsdaler virker dog ikke sandsynlig.
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! Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814”; Feldbak: Dansk Sefarts Historie 3; Larsen: Danmarks Kapervasen;
Pedersen: ”Nordjylland under Englandskrigene”.

? Bloksgaard: “"Kapervasenet 1807-1814".

® Larsen: Danmarks kapervasen 1807-14.

* Munch-Petersen: Defying Napoleon; Helmer Pedersen: “Nordjylland under Englandskrigene,” s. 15-26.

®> Munch-Petersen: Defying Napoleon; Helmer Pedersen: “Nordjylland under Englandskrigene,” s. 15-26.

® Munch-Petersen: Defying Napoleon; Helmer Pedersen: “Nordjylland under Englandskrigene,” s. 15-26.

" Helmer Pedersen: “Nordjylland under Englandskrigene,” s. 15-26.

® Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 247-250.

® Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 250-254.

10 Rigsarkivet, Reglement af 14/9 1807, § 3., konsulteret 4. december 2016.
http://www.emu.dk/sites/default/files/Reglement%20for%20kaperfarten%2014.7.1807.pdf

' Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 251.

12 Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 251-254.

3 Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 254-259.

! Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 259-260.

15 Larsen: Danmarks kapervasen s. 16.

1° Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 251-254.

7 | arsen: Danmarks kapervasen, s. 17.

18 Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 271.

19 Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 251-253.

20| arsen: Danmarks kapervasen, s. 18.

21 Koll: ”Kaperkaptajn Jens Lind,” s. 22-23.

22 Feldbaek: Dansk Sgfarts Historie, s. 205.

% Bloksgaard: “Danske kaperudrustninger.”

# Rigsarkivet (RA): Generalkommissariatet (Sgetaten), Sekvaesthuset. Dokumenter vedr. prisedgmte skibe og ladninger
1807 — 1814.

% Bgqgild: Priseretten for Aalborg Stift, s. 1-172.

% Bgqgild: Priseretten for Aalborg Stift, s. 1-172.

2" Bgqgild: Priseretten for Aalborg Stift, s. 1-172.

%8 Bgggild: Priseretten for Aalborg Stift, s. 1-172.

2 RA. Dokumenter vedr. prisedgmte skibe og ladninger, sag nr. 16.

% RA. Dokumenter vedr. prisedgmte skibe og ladninger, sag nr. 70.

1 RA. Dokumenter vedr. prisedgmte skibe og ladninger, sag nr. 94.

%2 RA. Dokumenter vedr. prisedgmte skibe og ladninger, sag nr. 83.

¥ RA. Dokumenter vedr. prisedgmte skibe og ladninger, Sag no. 3.

% Bgggild: Priseretten for Aalborg Stift, s. 1-172.

% | optegnelsen opgivet som [blegede Learredssakke]; der er interessant nok ikke opgivet seekkenes indhold, men disse
bliver alligevel solgt for 5 skilling (1/6 rigsdaler) pr. pund.

% RA. Dokumenter vedr. prisedgmte skibe og ladninger, Sag No 3.

%7 fEldre méleenhed, tilsvarende ~160kg.

% Der findes forskellige mal for “tende”, alt efter hvilken varer der er tale om, som varierer i angivelser af fx rumfang
eller veegt. Det antages her at der er tale om “’tonde korn”, som svarer til 0,13920 m?, eller 139,2 liter.

% Formede bjelker, bruges bl.a. til fremstilling af tender.

%060 styk, tilsvarende 3 snese.

! Foraeldet mgntfod, 1 skilling = 12 penninger.

*2 Det antages at en tende korn & 139,2L vejer ~100kg — Jf. *Dansk Landbrugs Grovvareselskab’
https://www.dlg.dk/Om+DLG/Generelt/Kontakt/Spoerg+DLG/.

“3 Bloksgaard: "Danske kaperudrustninger.”

* Larsen: Danmarks kaperveesen, s. 97.

* Kigbenhavns Kongelig alene priviligerede Adresse-Contoirs Efterretninger, Annonce, 27. august 1813 s. 6.
“® Kighenhavns Kongelig alene priviligerede Adresse-Contoirs Efterretninger, Annonce, 15. maj 1813 s. 7.
“" RA. Dokumenter vedr. prisedgmte skibe og ladninger, sag nr. 67.

“*® RA. Dokumenter vedr. prisedgmte skibe og ladninger.

*° Bgggild: Priseretten for Aalborg Stift, s. 1-172, sag no. 91.

% For en brig med 28 mands besatning.

> Bgggild: Priseretten for Aalborg Stift, s. 1-172.
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52 Sgmand med hhv. lidt, eller ingen erfaring.

% Det antages her at "kanonér” i sa fald ikke et lig skytte, at der snarere er tale om en slags "kanonmester’, der ikke
alene kunne betjene flere kanoner effektivt i en kampsituation.
> Larsen: Danmarks Kapervasen, s. 24. Larsen mener at omtrent ¥4 af besatningen typisk ville vaere Halv- eller
ubefarne. Derudover ville der typisk veaere min. 1 skibsdreng.

% Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 260.

% | arsen: Danmarks kaperveesen, s. 25.

%" Lindeberg: De s det ske — Englandskrigene 1801-14, s. 186.
%8 Thestrup: Mark og skilling, s. 35.

%9 poulsen og Christensen: Aalborg fra politisk skandale, s. 217.
60 Bloksgaard: ”Danske kaperudrustninger.”

81 Bgggild: Priseretten for Aalborg Stift, s. 161-164.

82 Thestrup: Mark og skilling, kroner og gre s. 33-35.

% Bloksgaard: "Kapervasenet 1807-1814,” s. 259.

% Bloksgaard: “Danske kaperudrustninger.”

% Bloksgaard: “Danske kaperudrustninger.”

% Bloksgaard: "Danske kaperudrustninger.”

%7 Larsen: Danmarks kapervaesen, s. 45.

% Feldbaek: Dansk sgfarts historie, s. 206.

% Larsen: Danmarks kaperveesen s. 40.

0 Koll: Kaperkaptajn Jens Lind s. 32.

™ Lindeberg: De sd det ske — Englandskrigene 1801-14, s. 205.
"2 Lindeberg: De s det ske — Englandskrigene 1801-14, s. 188.
"3 Bloksgaard: "Kapervasenet 1807-1814,” s. 261.

™ Larsen: Danmarks kapervaesen, s. 24.

" Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 270.

"® Bloksgaard: "Kapervasenet 1807-1814,” s. 274.

" Larsen: Danmarks kapervaesen, s. 21.

"8 Bloksgaard: “Kapervasenet 1807-1814,” s. 249.

™ Ngrby og Seerup: For flaget og Danmark, s. 130.
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