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Samkgrsel kan bidrage til den grenne omstilling og er et godt bud pd fremtidens
mobilitetsform. Det vurderes, at samkearsel har et potentiale, da danskerne finder
samkgrsel interessant i en gren kontekst og ser fordele forbundet med at kere
sammen. Der er szerligt et potentiale ved pendling til og fra arbejde eller
uddannelse trods flere barrierer. For at udnytte potentialet fuldt ud, er det
neadvendigt at have kendskab til, hvad der kan motivere til at bruge samkarsel,

samt hvem der kan motiveres.

et er undersggt, hvorvidt samkgrsel

har et potentiale som en mobilitets-

form i fremtiden, og hvem de poten-

tielle brugere er, samt hvordan de kan

motiveres [1,2]. Dette er undersggt ved at bruge fol-

gende analyser:

« Litteraturstudier der afdaekker eksisterende viden.

+ Landsdaekkende spgrgeskemaundersggelse med
515 besvarelser.

+ Klyngeanalyse med fem grupperinger ud fra sper-
geskemaundersggelse.

+ Fokusgruppeinterview med repraesentanter fra
klyngerne.

Samkersel er i denne undersggelse defineret som

flere personer, der kerer sammen i en privat bil og

deler omkostningerne forbundet med turen. Det

ger samkersel til en mobilitetsform, der placerer sig

et sted mellem privat og offentlig transport.

Hvad kan samkgrsel?

Samkersel kan vaere med til at lgse nogle af de ud-
fordringer, der er forbundet med transportsektoren
i dag. Det skyldes, at samkgrsel kan @ge belaegnings-
graden i bilerne, hvilket kan reducere biltrafikken
og dermed traengslen pa vejene. Desuden menes
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samkgrsel at vaere miljgvenligt, da den reducerede
biltrafik vil reducere udledningen af CO,.

Samkersel har flere fordele, som at det vurderes
at veere billigere end at kere alene i bil eller bruge
den kollektive transport. Derudover menes samkgor-
sel at veere mere socialt, fordi der er mulighed for at
tale sammen og lzere andre at kende under turen.
Samtidig er der flere, der mener, at samkersel giver
mulighed for andre aktiviteter som fx at arbejde pa
turen. Samkersel menes af nogle at vaere hurtigere
end den kollektive transport, da det er muligt at bli-
ve samlet op eller sat af taettere pa destinationen
end med kollektiv transport. Samkerselkonceptet
menes 0gsa at vaere sympatisk, da det giver mulig-
hed for at hjaelpe andre med at fa transportmulig-
heder. | relation til dette kan samkersel vaere et godt
supplement til den kollektive transport ved blandt
andet at daekke mobilitetsbehovet i omrader med
svagere bus- og togbetjening.

Hvad er barriererne ved samkarsel?

Pa trods af flere fordele ved samkearsel er der ligeledes
identificeret barrierer ved brug af samkersel i hverda-
gen.Samkgrsel sammenlignes ofte med at kere alene
i bil, og barriererne ved samkearsel knytter sigihgjgrad
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Figur 1: De tre identificerede grupper af danskere, der kan motiveres til at bruge samkersel ud fra klyngeanalysen. De tre klynger udger 77 % af de 515 respondenter.

til den enkeltes tid i hverdagen. Samkearsel opfattes mere besvaer-
ligt og kraever overskud at planlaegge, fordi det tager mere tid og
kraever ofte ekstra keretid. Desuden kan samkgrsel virke ufleksi-
belt, da den enkelte bliver afhaengig af andre personer og aftalte
tidspunkter. Samkersel kan for mange ligeledes virke socialt krae-
vende, da det ofte forventes, at der skal snakkes under turen. En
udfordring ved samkearsel er ligeledes, at det kan opleves som vee-
rende utrygt at kere sammen, hvor det szerligt er kvinderne, der
foler sig utrygge ved at kgre sammen med én, de ikke kender, da
de ikke ved, hvad der kan ske pa turen.

Hvem kan motiveres til at bruge samkearsel?
Igennem en statistisk klyngeanalyse er der fundet fem gruppe-
ringer af danskere, hvoraf det vurderes, at tre af disse grupper
kan motiveres til at bruge samkgrsel. De tre grupper, som kan
pavirkes, betegnes de multimodale trafikanter, de omstillings-
parate bilister og de bekvemmelige bilister, som vist pa figur 1.
Der kan laeses mere om de @vrige grupper i specialet Samkeorsel
i Danmark - Fremtidens mobilitetsform? [1]. De multimodale tra-
fikanter bruger typisk forskellige transportmidler og er den yng-
ste gruppe, som typisk er studerende. Halvdelen af gruppen
pendler mindre end fem kilometer, og en stor del har ikke bil til
radighed. Gruppen er villige til at eendre deres transportadfzerd,
og de vil ikke betale mere for at komme hurtigere frem.

De omstillingsparate bilister er eldre, og sterstedelen eriar-
bejde. Personerne i denne gruppe kerer enten bil eller cykler.
Deres holdninger til transportvalg og -vaner er neutrale, og de
motiveres af forskellige tiltag til at ege brugen af samkersel.

De bekvemmelige bilister er en gruppe, der er meget neu-
traleideres holdningertil transportvalg og -vaner, og som helst
vil gore det, der er nemt, og det de kender til. Gruppen er des-
uden neutrale, nar det kommer til tiltag, der kan motivere dem

til at bruge samkersel. De ser dog alligevel bade fordele og ulem-
per ved samkarsel og mener, at samkersel har et potentiale.

Hvordan motiveres de?

De tre ovennaevnte grupper kan motiveres til at gge brugen af
samkersel, mender er forskel pa, hvor meget der skal til for at mo-
tivere dem til at bruge samkgarsel mere i deres hverdag. Pa figur
2 ses de tiltag, som grupperne mener kan motivere dem. @verst
fremgar de tiltag, som respondenterne har angivet i spgrgeske-
maundersggelsen. Dertil er der ligeledes en liste af tiltag, som
grupperne supplerer med under fokusgruppeinterviewene.

De multimodale trafikanter motiveres mest af, at samkarsels-
apps forbedres og videreudvikles. Derudover motiveres de af et
okonomisk tilskud for at bruge samkersel, som skal vaere vee-
sentlig for at opveje besvaeret ved planleegningen af samkeors-
len. De foretraekker selvbestemmelse over, hvem de skal sam-
kere med og planleegningen af samkerslen. Derudover foretraek-
ker de en klarlzeggelse af, om samkerselspartneren er villig til at
snakke pa turen.

De omstillingsparate bilister motiveres seerligt af, at de har
mulighed for at have fleksibel arbejdstid, og at der kan vaere en
ordning, hvor den enkelte har garanti for hjemtur, sdfremt der
ikke er en samkgrselsaftale. De motiveres, ligesom de multimo-
dale trafikanter, ogsa szerligt af, at teknologien til at opna sam-
kerselsmatch er optimal. Derudover naevnes det ogsa, at en be-
Ienning uanset storrelse kan @ge lysten til at bruge samkearsel
fx i form af en kop kaffe eller gratis parkeringsplads.

De bekvemmelige bilister fokuserer mest pa palideligheden,
hvorfor det er vigtigt for dem, at aftaler er bindende og er plan-
lagt pa forhdnd bade for turen ud og hjem. Det er ligeledes en
gruppe, der ikke faler sig saerlig godt oplyste i henhold til at bru-
ge samkgrsel, og hvordan det planlaegges.
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Multimodale trafikanter (20 %)

Forbedring af samkgrselsapps
@konomisk tilskud

Garanti for hjemtur

Mere oplysning

Supplerende udsagn fra
fokusgruppeinterview:

Aftaler pa forhand

Forventning om det sociale
Pris matcher kollektiv transport
Individuelle aftaler

Flere bruger samkgrsel
Vasentlig gkonomisk fardel
Ikke for mange skift ifm.
samkarsel

Y
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Omstillingsparate bilister (26 %)

¢ Fleksibel arbejdstid

& Garanti for hjemtur

* Forbedring af samkarselsapps
*  @konomisk tilskud

* Mere oplysning

Supplerende udsagn fra

fokusaruppeinterview:

o  Mere fleksibelt specielt
hjemturen

= Belgnning fx kaffe og parkering

e Flere bruger det.

Bekvemmelige bilister (31 %)

* Garanti far hjemtur
& Forbedring af samkgrselsapps

Supplerende udsagn fra
fokusgruppeinterview:

e Aftaler pd forhénd — ud og hjem
o Aftaler skal veere bindende.

* Mere oplysning

e 8
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Figur 2: Grupper der kan motiveres til samkarsel, og hvad de motiveres af ud fra klyngeanalysen og fokusgruppeinterview. Tiltag markeret med fed betyder, at gruppen i seerlig haj grad motiveres af

dette tiltag.

Faelles for de tre grupper er, at de mo-
tiveres af tillokkende virkemidler for at
bruge samkgrsel. Tiltagene er derfor hel-
ler ikke noget, som ville kunne maerkes af
bilister, der kgrer alene i hverdagen.

Anbefalinger
For at @ge brugen af samkearsel i forbin-
delse med pendling anbefales det at ar-
bejde med samkgrsel internt pd arbejds-
pladsen ogisamarbejde med neerliggen-
de arbejdspladser. Arbejdspladserne ska-
ber en fzelles destination, der giver mu-
lighed for et stort udbud og efterspargsel
af samkersel. Dette kan veere med til at
skabe en kritisk masse og dermed opna
succes med match af potentielle samkg-
rere. Pa arbejdspladserne anbefales det
at arbejde med folgende:

« Samarbejde med en samkgrselstjene-
ste, hvor det er muligt at bruge en opti-
mal app til at matche medarbejderne
med hinanden eller med andre brugere,
der skal til en naerliggende destination.

+ Oplysning om mulighederne for sam-
karsel og hvordan det fungerer i praksis.

« Promovering internt blandt medarbej-
derne.
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+ Belenning af medarbejdere der samkg-
rer.

Det er i undersggelsen vurderet at vaere
vigtigt, at der er en optimal samkersels-
app, saledes det er overskueligt og nemt
for brugerne atfinde samkgrselspartnere
og planlaegge turen. Det er ligeledes vig-
tigt for brugerne, at der stadig er en hgj
grad afindividuelle valg i forbindelse med
planlaegningen af samkgrsel, og at afta-
lerne er palidelige. Derudover anbefales
detat arbejde videre med atintegrere fol-
gende:

« Pendlerprofil hvor det er muligt at an-
give sine saeedvanlige ture og dermed
oprette flere ture pa én gang, som kan
fornyes automatisk.

+ Pendlerprofilens ture bgr som udgangs-
punkt ferst veere bindende ved indga-
else af samkorselsaftale.

« Angivelse af den sociale forventning til
turen, om hvorvidt den enkelte gnsker
at snakke under turen eller have ro til
andet som fx at sove eller arbejde.

Samkersel kraever optimale mgdesteder,

hvor det er muligt at parkere sin bil eller

cykel samt skifte til den kollektive trans-

port. Derfor anbefales det at arbejde vi-

dere med at skabe dette optimale skifte,
hvor trafikanter trygt kan parkere eller
skifte transportmiddel. Herunder anbefa-
les det at se naeermere pa eksisterende an-
leeg for at undersage, hvordan disse kan
forbedres og synliggares yderligere samt
at etablere nye anlzeg. Disse anlaeg er:

« Knudepunkter

« Samkerselspladser

« Parkér & Rejs anleeg

Altialt erderen fremtid for samkarsel for
visse trafikanter, hvis ovenstdende tiltag
teenkes ind i den fremtidige trafikplan-
laegning i Danmark.
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