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1 Indledning

Aalborg Byrad besluttede den 11. september 2000, at der skulle udarbejdes en
ny kollektiv trafikplan for Aalborg til erstatning af den plan, der har vaaet gad-
dende siden 1989.

Den generelle trafikudvikling i de senere & har medfert, at der nu ma sadtes
spergsmalstegn ved, om det fortsat er rimeligt for den kollektive trafik at sgge
at konkurrere med andre trafikformer overalt og pa alle tidspunkter. Biltrafik-
ken vokser ar for & - og det ser ud til at fortsate.

Derfor foreslds en omlaggning af den overordnede strategi, der indebager, at
Aaborg Kommune faglger den samme strategi, som NT har vedtaget at falge,
nemlig omlaggning af ressourcer fra de trafiksvage tidspunkter og omrader til
tidspunkter og dele af byen, hvor der er mange potentielle passagerer. Den kol-
lektive trafik bliver mere markedsorienteret.

Den direkte anledning til udarbejdelsen af en ny kollektiv trafikplan i Aalborg
er, at en ny fadlesterminal for bybusser og regionale busser tagesi brug ved
Aalborg Banegérd, og byradet i den forbindelse har besluttet, at bybussernes
fadles omstigningssted - der hvor der er korrespondance mellem bybuslinierne -
skal flyttes hertil fra Nytorv /@sterdgade. Samtidig dbner den nye nagrbane,
hvor det er vaesentligt, at der etableres gode busforbindel ser til naarbanestatio-
nerne, sa der kan skabes optimale omstigningsmuligheder.

Planen beskriver linienet, stoppestedsmenster, bustyper og den afledte gkono-
mi, mens den ikke beskadtiger sig med eksempelvis takstpolitik og informati-
onsstrategi.

Planen er udarbejdet, sa den kan gennemferes inden for de driftsmaessige res-
sourcer, der er i den kollektive trafiksektor i Aalborg Kommune og hos Nord-
jyllands Trafiksel skab. Den indeholder samtidig en robusthed, der indebagrer, at
den - inden for visse gramser - kan tilpasse sig aandrede vilkar med hensyn til
efterspargsel efter kollektiv trafik samt aandrede gkonomiske vilkar.

Aalborg Byrad besluttede den 9. september 2002, at planforslaget skulle sendes
i offentlig debat i perioden 12. oktober - 9. december 2002. Der blev udarbejdet
en debatavis, og der afholdtes en raskke mader med interesserede borgere og
grupper. Pabaggrund af de reaktioner og tilbagemeldinger, der sketei |abet af
den offentlige debat, er planen revideret, og skal nu danne grundlag for tilrette-
laaggel sen af den kollektive trafik i Aalborg i de kommende &r.
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Planprocessen

Vision

M &l satninger

Planensindhold

2 Resumé

Udarbejdelsen af den nye kollektive trafikplan startede med en foroffentlig-
hedsfasei foraret 2001, hvor borgerne kunne tilkendegive synspunkter i forhold
til den kollektive trafik.

Planen er udarbejdet gennem et samarbejde mellem Teknisk Forvaltning, For-
syningsvirksomhederne (indtil 1. januar 2002), Borgmesterens Forvaltning og
Nordjyllands Trafiksel skab.

Efter gennemfarelsen af en offentlig debat i efterdret 2002 fremsendes planen
til vedtagelse i byradet og NTs bestyrelse primo 2003. Planens ikrafttraaden
sker samtidig med, at den nye rutebilstation - Aalborg Bustermina - tagesi
brug i april 2004 - 3 maneder efter naarbanens start i december 2003.

Der er opstillet en ny vision, der indebaarer, at den kollektive trafik skal vaae et
bedre alternativ end i dag til bilen pa de straskninger og tidspunkter, hvor der er
et stort transportbehov. Herved kan den kollektive trafik vaare med til, at faare
kerer bil, sa miljget far det bedre.

Trafikudbudet skal i1 hgjere grad end i dag til passes efterspergslen med mere
kersel i myldretiden og mindre karsel pa andre tidspunkter og i omréder, hvor
der kun er beskeden brug af busserne. Herved bliver den kollektive trafik mere
attraktiv, og flere vil benytte den.

Visionen gennemfares ved hjadp af en strategi, hvor der sadtesind over en bred
front. Der er fire vigtige elementer er indeholdt i strategien:

e Nagbanen, som vil vaze klar ved &rsskiftet 2003/04.

«  Den nye busterminal ved banegarden, hvor fjerntog, naarbane, regionale
busser og bybusser samles.

» Det store nyindkeb af bybusser i 2002, hvor 70 ud af 92 bybusser blev ud-
skiftet til nye miljgvenlige typer.

*  Og endeligt den nye kollektive trafikplan

Der er udarbejdet nye malsatninger for bl.a. gangafstande og frekvenser,
sdledes at disse harmonerer med den nye strategi.

De veesentligste elementer, der er indeholdt i den nye plan, er:
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5

Stambusnet

Stambusnet Etablering af et stambusnet, der bliver den fremtidige rygrad i byens kollektive
trafik. Stambusnettet bestér af fire ruter - to ruter, der gar gennem bykernen og
to ringruter, der forbinder de vigtigste knudepunkter.

Deto stambuslinier, der karer gennem bykernen, kerer med regelmaessig 5
minutters drift i myldretiden og 10 minutters drift i de gvrige dagtimer pa
hverdage med falgende ruter:

» LinieA: Hobrovej/Nibeve - Aaborg Busterminal - Bouet.

e LinieB: Lindholm Station - Aalborg Busterminad - Sohngardsholms-
ve - AAU.

Deto ringlinier har faglgende ruter: sker der folgende aandringer:
e Linie C: Skelagergardene - Over Kaget - Th. Sauers Ve - AAU
* LinieD: Lindholm Station - Tunnelen - AAU

Stambusnettet alene vil dagkke 40 % af kommunens boliger og 50 % &f ar-
bejdspladserne indenfor 600 meter. Stambusnettet og bybusnettet daskker
tilsammen kommunen, saledes at ca. 90 % af boligerne har under 400 m til
naameste bybusstoppested/ stambusstoppested i den nye trafikplan.

Stambusserne har mange afgange i timen og regel maessige minuttal. Rej-
sehastigheden og komforten er hgj. Med den hgje frekvens vil det desuden
vage nemmere at skiftetil og fra stambuslinierne fra de avrige bybuslinier,
regionallinier og tog.

Stambusnettet etableres ved en integration mellem de vigtigste bybuslinier
og korte regionallinier. Der sker en samtidig sanering i antallet af stoppe-
steder, idet en ragkke mindre benyttede stoppesteder nedlasgges eller over-
gdr til kun at blive betjent af servicebusser.

Der sker en omflytning af ressourcer til myldretiden, farst og fremmest fra
kerslen i byomrédet i de evrige dagtimer, men ogsa fra servicebusser og
karslen i landdistrikterne.

Den del af den regionale karsel, der indgar i stambusnettet, far ssmme
bustyper (laventrébusser) som de gvrige stambusser, hvilket betyder, at
passagerer, der rejser internt pa stambusnettet, ikke maarker forskel padom
stambussen karer videre ud af kommunen.

Stoppestedsmenstret for de avrige regionale linier aandres, s de stopper
ved alle stoppesteder i kommunen for at sikre, at regional e passagerer frit
kan benytte bade stambusser og regionale busser fra de samme stoppeste-
der.
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Bykernen

Bybusnettet

Lavfrekvent rutenet

Oplandsbyer og
landdistrikter

Servicelinier

Bykernen
| bykernen baseres den nye trafikplan pa:

e Fremover samles den kollektive trafik pa den nye busterminal ved bane-
garden, hvorved skift mellem de forskellige transportmidler - bybus, regio-
nalbus og tog - forbedres.

e Buskarsen bevares pa @steragade og Nytorv, men i reduceret omfang.
»  Der sker ingen ggning af bustrafikken gennem Vesterbro.

e Alleby- og stambuslinier skal tangere gagadesystemet - enten i Jsterdga-
de/Nytorv dller i Vingardsgade for at sikre, at de vigtige mal i den centrale
del af bykernen - hvor en meget stor del af passagererne fortsat har deres
mal - kan nas uden skift,

Bybusnettet

Stambusnettet erstatter en del af det nuvaarende bybusnet. | det resterende
bybusnet ophgrer kegrslen pa enkelte strakninger og frekvenserne nedsadtes
enkelte steder i dagtimerne uden for myldretiden.

Lavfrekvent rutenet
| hele stambus- og bybusnettet etableres entimesdrift pa alle dage mellem kl. 23
og 01 og palgrdage tillige fra driftsstart til kl. 9 og pa sendage til ki. 10.

Oplandsbyer og landdistrikter
Uden for den tedte del af byen sker fglgende:

* | desterre oplandsbyer er den vigtigste aandring, at naabanen "overtager"
en del af transportarbejdet i Svenstrup, og at der oprettes en intern busi
Svenstrup.

* | de mindre oplandsbyer - Langholt, Grindsted, Uggerhalne, Ferslev, Nav-
ling, Vérst, Fjellerad, Ngrholm, Hvorup og Hvorupgard - etableres teledrift
med entimesfrekvensi de tidsrum, hvor det ikke - af hensyn til passager-
maangderne - er ngdvendigt med rutedrift. Driftstekniske hensyn kan dog
bevirke, at rutedrift fortsat er det mest hensigtsmaessige.

*  @ster Uttrup, Narre Tranders og Sdr. Tranders ligger inden for 1200 meter
fra bybusnettet, og buskerslen gennem disse byer opherer. Der bliver dog
rutekersel gennem Qster Uttrup morgen og eftermiddag.

* | landdistrikterne indskraankes telebusdriften til kun at omfatte kersel til og
fraskolerne. Kgrslen mellem kl. 15 og 18 pa hverdage og kerslen paikke-
skoledage ophgrer sdledes.

Servicelinier

Servicelinierne omlaggges, sa alle servicelinierne far stoppested pa Nytorv. For
at spare pa den samlede ressourceindsats aandres det princip, der keres efter, sa
busserne ikke laangere returnerer til den samme endestation, som de kom fra.
Nogle strakninger med meget lave passagertal eller hvor der er parallelkersel
med bybusnettet nedlasgges, men servicebusserne overtager til gengadd betje-
ningen enkelte steder, hvor bybusbetjeningen er nedlagt. Der er udarbejdet et
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Driftsgkonomi

Anlag

fordlag til et revideret net for servicelinierne, som inden kareplanvedtagel -
sen vil blive dreftet med A2 dreradene og Adre- og handicapforvaltningen.

Driftsekonomi

Generelt indebager planen, at der fremover keres merei myldretiden. Det sker
ved en omflytning fra andre tidspunkter, hvor behovet er mindre. Da der allere-
de nu keres mest i myldretiden indebaaer en ggning her, at der skal indsadtes
flere busser, hvilket betyder en stigning i udgifterne pr. kereplantime. Karsels-
omfanget er stort set som i dag, men den ggede busindsatsi myldretiden bety-
der, at driftsudgifterne stiger med ca. 3,3 mio. kr. arligt.

Passagerindtaggterne forventes at stige i takt med at der kgres mere, nar der er
brug for det. En forsigtig beregning af, hvad overflytningen af timer til myldre-
tiden betyder for passagerindtagyterne, giver ca. 5 % ggning - svarendetil ca.
5,0 mio. kr. arligt med nuvaarende takstniveau.

Samlet indebagrer planen sdledes, at nettoudgiften til drift af kollektive trafik
reduceres med 1,7 mio. kr. pr. ar.

Anlaegsudgifter

For at etablere stambusnettet og fa de evrige bybuslinier til at haange sammen
som forudsat i den kollektive trafikplan indebaerer det, at der gennemfares en
raekke anlagg. Hertil er der afsat 5 mio. kr. i budgettet for 2003. Anlasggene er
opstillet i prioriteret ragkkefglgei Tabel 1, De anlaa, der ikke etableresi 2003
vil blive etableret i de efterfglgende ar i takt med de @konomiske muligheder,
hvor det er sektorens anske, at den forventede arlige reduktion i nettoudgiften
pa 1,7 mio. kr. kan anvendes | gbende til forbedringer for den kollektive trafik.
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Tabel 1

Anlagysarbejder, opstillet i prioriteret regkkefalge. Anlagggene 1 - 10

forventes anlagt inden gennemferelsen af trafikplanen. De resterende
anlagy i de efterfglgende ar.

Beskrivelse Anlasgsudgift Formél

1 Forlaangel se af hgjresvingsbanen i gstsiden af 2,250 mio. kr., inkl. | Skal sikre hurtig fremkarsel mod bustermi-
Hobrovej frem mod @stre Allé areadlerhvervelse nalen

2 Dobbeltspor pa de vestligste 200 meter af den nu- 320.000 kr. Antal busser pa straskningen gges meget
vagende busvej i AAU-omradet.

3 Bussluse mellem Diskovej og Scoresbysundvej 100.000 kr. Sikre, at servicebussen kan komme igennem

4 Forlaengel se af hgjresvingsbanen i nordsiden paTh. | 30.000 kr. Sikrer hurtigere fremkarsel til krydset
Sauers Ve ved krydset ved Sohngardsholmsvej

5 Forlaangel se af hgjresvingsbanen pa Hobrovej frem | 800.000 kr. Sikrer hurtigere fremkersel til krydset
mod krydset ved Indkildevej

6 Forlaangel se af den kombinerede hgjresvings- og 35.000 kr. Sikrer hurtigere fremkarsel til krydset
busbane pa Sohngardsholmsvej ved @stre Allé.

7 Permanente stoppesteder pa @sterdgades nordlige 950.000. kr. Fortove omlagyges og gares bredere.
del.

8 Ny densitasfal tbel aggning pa Dsterdgade 750.000 kr. Nuvaarende belagning er sporkart og dlidt.

9 Nye stoppesteder ved krydset @stre Allé - Sohn- 35.000 kr. Stoppesteder for regional busserne, der er
gérdsholmsve omlagt til Rampen - @stre Allé.

10 Permanente stoppesteder i sydsiden af Vingardsga- | 115.000 kr. Fortove omlagyges og gares bredere.
detil erstatning af de midlertidige stoppesteder

11 Nye stoppesteder ved krydset Hjarringve - Forbin- | 575.000 kr. Omstigning mellem de to stambuslinier, der
delsesvejen krydser hinanden her, forbedres.

12 Nye stoppesteder pd Humlebakken mellem Langa- | 50.000 kr. Omstigning mellem stambus og bybusser
gervel og Motorvejen.

13 Bussluse mellem Forérsvej og @ster Uttrup V. 300.000 kr. Muligger omlaggning &f linie 7

14 Trafiksignal pa Thistedvej ved udkerslen fraLind- | 500.000 kr.
holm Station

15 Rundkersel i krydset Gugvej - Byplanvej 2,9 mio. kr. Busserne har ofte problemer med udsving-

ning.
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Samlet gkonomi

Passagererne

Miljg

Samlet gkonomi
Den samlede gkonomi i den kollektive trafikplan fremgar af Tabel 2.

Tabel 2 Samlet gkonomi for gennemfarelsen af den kollektive trafikplan, hvor
det forudsadtes, at nettoprovenuet for den forventede ggning i passager -
tallet anvendestil forbedringer for den kollektive trafik i arene fremover

mio. kr. 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Passagerindtaegter

- gendring 0,0 3,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Driftsudgifter -

aendring -2,2 -3,3 -3,3 -3,3 -3,3
Anlagg - kollektiv

trafikplan -5,4" 0 0 0 0,9 -1,7
Netto: -54 0,8 17 1,7 0,8 0

Den fulde driftsgkonomiske effekt af planen opnasikkei 2004, fordi den farst
treeder i kraft i april efter doningen af den nye Aalborg Busterminal.

| lgbet af 2007 forventes det |gbende "driftsoverskud” at have indtjent de eks-
traordinagre anlaeg pa 5 mio. kr., der gennemfartesi 2003. Derefter foreslas det,
at de resterende anlasgsgnsker gennemfaresi de efterfalgende &r.

Passagererne

Samlet set betyder den nye kollektive trafikplan, at rejsetiden for de fleste
passagerer reduceres som konsekvens af nedlasggel se af stoppesteder, rampen
til Dstre Allé og busprioritering. Men ligesa vigtigt er det, at regulariteten for-
bedres, s3 man oftere kan stole pa kareplanen.

Milj @

Samlet set medfarer den nye plan ikke, at der kares mere. Den samlede
miljgbelastning fra busdriften ages derfor ikke, tvaartimod ma det forventes, at
planen medfarer en beskeden miljemaessig gevinst, fordi nogle, der hidtil har
kart bil, vil tage bussen i stedet. Der vil lokalt vaare enkelte steder, hvor miljg-
bel astningen ages.

Det sted, hvor der sker den sterste ggning er pa Boulevarden, hvor bustrafikken
ages fra 60 til 98 busser i spidstimen. Det skal dog tages med i vurderingen, at
lukningen af @steragade for biltrafik i 1999 har medfart en reduktion af biltra-
fikken gennem Boulevarden fra 700-800 biler i spidstimen til ca. 500 biler, s&
ledes at der samlet set er tale om en reduktion af den miljgmaessige belastning i
denne gade.

! Der er sagrskilt afsat 5,0 mio. kr. pd budgettet for 2003 til forbedringer for den kollektive
trafik. Hertil kommer, at der tillige disponeres over 0,4 mio. kr., til anlagysarbejder i sekto-
ren.
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Foroffentlighedsfase

2 seminarer for poli-
tikere

Offentlig debat i ef-
teréret 2002

Gennemforel se af
planen i april 2004

10

3 Processen

Planen er udarbejdet i perioden april 2001 - januar 2003. Arbejdet har vaaret
styret af en styregruppe, med reprassentanter for Nordjyllands Trafiksel skab,
Borgmesterens Forvaltning, Teknisk Forvaltning og Forsyningsvirksomheder-
ne, der havde formandskabet indtil 1. januar 2002, hvor den kollektive trafik-
sektor blev overflyttet til Teknisk Forvaltning, der herefter overtog formand-
skabet.

Processen begyndte med en foroffentlighedsfase, hvor der blev husstandsom-
delt en debatavis med omtale af de vassentligste problemer. Denne fase afdl ut-
tedes i marts 2001 med en basar, hvor borgerne kunne debattere med politikere
og teknikere.

| august 2001 afholdtes et seminar for Forsyningsudvalget og Teknisk Udvalg.
Her blev redegjort for, hvordan den kollektive trafik benyttesi dag og for ud-
viklingen i de senere &r. Der blev pa den baggrund diskuteret mal sagninger for
den nye kollektive trafikplan, og retningslinierne for udarbejdelsen af den nye
plan blev udstukket.

| labet of efterdret 2001 blev de vassentligste forudsagninger for den nye plan
bearbejdet og besluttet i styregruppen. Der var dog tillige en raskke forhold,
som det var gnskeligt at fa en politisk afklaring af. Derfor afholdtes et seminar
for Teknisk Udvalg den 3. april 2002.

Her blev de veesentligste af de problemstillinger, der var uafklarede i delrappor-
terne debatteret og afklaret, bortset fra hvordan buskerslen ber vaarei bykernen.
Efter fornyede undersggel ser om dette, og dreftelser i byradsgrupperne, bes ut-
tede Teknisk Udvalg den 6. juni 2002, at planen ska baseres p4, at der fortsat
er buskersel gennem Jsteragade og Nytorv, idet det forudsadtes, at det sker i et
reduceret omfang i forhold til i dag. NTs bestyrelse blev orienteret den 12. april
2002 om den kommende plan og dens forudsagninger.

Herefter blev udkast til plan faardiggjort, og den blev - efter behandling i byra-
det og NTs bestyrelse i september 2002 - sendt ud i offentlig debat. Der blev i
den forbindel se udarbejdet en 8 siders debatavis. Den offentlige debat har vaaret
meget livlig med en raskke mader med interesserede borgere, grupper og for-
eninger og med et meget stort antal indlaag, der i a vaesentlighed er indkommet
viainternettet. Der er udarbejdet et notat, der opsamler den offentlige debat.

Herefter er den endelige plan udarbejdet og der stiles mod, at planens vaesent-
ligste elementer kan gennemfaresi april 2004 samtidig med, at den nye Aal-
borg Busterminal ved banegarden tagesi brug.
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Vision

Strategi med 4 ho-
vedelementer

Inspirationen til pla-
nen
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4 Vision og strategi

Der er opstillet en ny vision, der indebaarer, at den kollektive trafik skal vaae et
bedre alternativ end i dag til bilen pa de stragkninger og tidspunkter, hvor der er
et stort transportbehov. Herved kan den kollektive trafik vaare med til, at faare
karer bil, s miljeet far det bedre.

Trafikudbudet skal i hgjere grad end i dag til passes efterspargslen med mere
kersel i myldretiden og mindre karsel pa andre tidspunkter og i omréder, hvor
der kun er beskeden brug af busserne. Herved bliver den kollektive trafik mere
attraktiv, og flere vil benytte den.

Visionen gennemfares ved hjadp af en strategi, hvor der sadtesind over en bred
front.

Fire vigtige elementer er indeholdt i strategien:

«  Naabanen, som vil vaare klar ved arsskiftet 2003/04 med i alt 7 stationer:
Skarping, Stevring, Svenstrup, Skalborg, Aalborg H, Aalborg Vest og
Lindholm, vil vaare et attraktivt nyt alternativ for den nord-sydgéende kol-
lektive trafik.

«  Den nye busterminal ved banegarden, hvor fjerntog, naarbane, regionale
busser og bybusser samles, vil med butikscenter, biograf osv., vil blive det
fremtidige knudepunkt for kollektiv trafik i regionen.

»  Det store nyindkegb af bybusser i 2002, hvor 70 ud af 92 bybusser blev ud-
skiftet til nye miljgvenlige typer med lav indstigningshgjde og bedre plads,
hgjnede med et slag kvaliteten af den bestaende bybuspark.

*  Og endelig den nye kollektive trafikplan, der indebager flere, bedre og hur-
tigere busser i myldretiden, hvor efterspargsen er starst, en mere effektiv
udnyttelse af driftsmidlerne via en integration af regionale busser og by-
busser, og et rutenet, som er tilrettelagt i sammenhaang naerbanens stationer
og den nye busterminal.

Disse fire ting skaber tilsammen en stor forbedring af den kollektive trafik i
Aaborg.

Visionen og strategien er inspireret af de aandringer, der gennemfares mange
andre steder i disse & - isaa Jonkoping og Stockholm skal naevnes som eksem-
pler med gode erfaringer. K gbenhavn er gaet samme vej i forbindelse med me-
troens abning.
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5 Malsaetninger

5.1 Generelle malsastninger

Der er udarbejdet nye generelle mal sagninger, sdledes at disse harmonerer med
den nye strategi. De vigtigste malsagtninger er, at:

* rgsetiden skal nedsadtes mest muligt, hvor der potentielt er mange kunder,

» der skal vee mindst 1 afgang i timen indenfor en rimelig gangafstand, af-
haangigt af kundegruppe, tid og geografi. | meget tyndtbefolkede omrader
er der ingen betjening,

» anvendelsen af kollektiv trafik skal fremmes, hvor det er miljgmasssigt og
samfundsgkonomisk fornuftigt.

De generelle mal saaninger er konkretiseret i en lang raskke operationelle mal-
satninger for rejsetider, gangafstande, frekvenser, omstigning, preecision, kom-
fort og information. F.eks. er malsagtningen for gangafstande i tagtbyomradet
hgjest 400 m til naameste stoppested, en af malsatningerne for komfort er, at
der skal indsaettes sa mange busser, at der ikke er forbikarte passagerer og at
der er siddepladser til alle ved rejser over 15 minutter.
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5.2 Operationelle malsaetninger

De operationelle mal ma lagbende afpassesi et samspil mellem efterspergsien,
og de gkonomiske og teknologiske muligheder.

5.2.1 Diriftsperioder
Af Tabel 3 fremgar de driftsperioder, der bliver geddende ved driftsstart.

Tabel 3 Driftsperioder ved planstart. Tidspunkter omtrentlige
Myldretid Dagtimer Aften- og week- | Lavfrekvent
end
Hver dage 7-8.30 8.30- 13.30 19-23 5-7°
13.30- 18 18-19 23-01
L grdage 9-13 13-23 7-9
23-01
Sen- og hellig- 10-23 8-10
dage 23-01

Den eksakte tidsmasssige udstraskning af driftsperioderne malgbende til passes
efterspergsien og fx andres, fordi arbejdstider og indkabsvaner aandres. Ved
planstart har fx bybuslinien til City Syd en laangere udvidet driftsperiode | ardag
formiddag, end gvrige linier.

| de mest trafiksvage perioder etableres som noget nyt et "lavfrekvent rutenet”,
hvor ikke alle delstraskninger trafikeres og hvor der er timefrekvens. Det drejer
sig om fglgende tidsrum:

*  Hverdage mellem kl. 23 og O1.

* Lerdage fradriftsstart til kl. 9, samt mellem kl. 23 og 01.

»  Sgndage fradriftsstart til kl. 10, samt mellem kl. 23 og O1.

2 Karsel til madetid k. 6.00, 6.30 og 7.00 p& begramset rutenet, der ikke er helt sammenfal-
dende med det net der anvendesi de avrige lavfrekvente perioder.
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5.2.2 Generel rejsetidsmalsaetning

| de omréder, hvor der potentielt er mange kunder til den kollektive trafik, er
malet:

e  at det hgjst matage dobbelt sd lang tid at rejse med kollektiv trafik som
med bil.

Derejserelationer, hvor dette er aktuelt er:
e internerejser i tegbyomradet i dagtimerne pa hverdage

»  regjser mellem tagbyomradet og de store omegnsbyer (Svenstrup, Vodskov,
Klarup og Gistrup) i dagtimerne pa hverdage.

5.2.3 Rejser til bykernen

For rejser mellem tagbyomradet og bykernen kan rejsetidsmal sastningen yderli-
gere strammesi en del af driftstiden, men kan omvendt ikke forventes opfyldt
patrafiksvage tidspunkter.

For rejser til landdistrikterne laagges der ikke veegt pa rejsetiden. Her er det kun
spargsmalet, om der er kollektiv trafik eller €. | landdistrikterne kan der kun
forventes "tvangskunder” - folk, der ikke har andre rejsemuligheder. Det kon-
krete forslag til rejsetidsmalsaetning fremgar af Tabel 4.

Tabel 4 Mal for rejsetid til bykernen med kollektiv trafik i forhold til rejsetid med
bil.

Rejsetid med kollektiv Myldretid Dagtimer Aften og L avfrekvent

trafik i forhold til rejsetid weekend

med bil

Teetbyomr adet 15

Store omegnsbyer (Sven-
strup, Vodskov, Gistrup 2,0

30
og Klarup)

Omegnsbyer med mellem
1000 og 3500 indbyggere

@vrige omegnsbyer med

200 indb 25
over indbyggere Ingen

Landdistrikter langsind-
faldsveje med regional-
busser

@vrige landdistrikter 3,0 Ingen
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Malsatningerne afspejler, at det er i tatbyomradet, hvor motoriseringen er
forholdsvislavere end i de gvrige dele af kommunen, at der ber etableres en
kollektiv trafikbetjening pa et hgjt kvalitetsniveau. Samtidig bor her langt ster-
stedelen af kommunens indbyggere.

5.2.4 Gangafstande

Malsatningen for gangafstanden varierer efter kundegruppe, geografi og tids-
punkt. Der foresl3s hgjst 200 meter for addrei tagbyomradet i dagtimerne pa
hverdage, mens der i landdistrikterne foreslas op til 1200 meter. Forslaget

fremgar af Tabel 5.

Tabel 5

Mal for gangafstande.

Gangafstand i meter til
naar meste bus

Tidspunkt

Myldretid,
hver dage

Dagtimer Aften og

weekend

L avfrekvent

Taetbyomr &det, gener elt

400

Taetbyomr &det, eddre
medborgere

200

400

800

Omegnsbyer med over
200 indbyggere

400

800

Landdistrikter langsind-
faldsveje

1200

Landdistrikter uden for
indfaldsveje med regional
bustrafik, samt omegns-
byer med under 200 ind-

byggere

Kun kersel til og fraskole
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5.2.5 Frekvenser

Planl aegningen baseres som udgangspunkt pa malsatningerne, der fremgar af
Tabel 6, men den aktuelle frekvens pa de forskellige buslinier fastszdtes ud fra
efterspeargsen, og den gnskede komfort, og tilpasses dermed tidsmaessigt og
geografisk hertil.

Tabel 6 Malsaninger for frekvenser.

Omréde Antal afgange pr. time

Myldretid Dagtimer Aften og week- | Lavfrekvent 3

end

Taetbyomr adet 4 2 1

Store omegnsbyer
(over 3000 indbyg- 4 2 1
gere)

@vrige omegnsbyer Ingen
med over 200 ind- 2 1
byggere

Landdistrikter langs 1
indfaldsveje

Omegnsbyer med
under 200 indbygge-
re

Generelt kun kersel til og fraskole - s vidt muligt som teledrift

Landdistrikter uden
for indfaldsveje med
regional bustrafik,
samt omegnsbyer
med under 200 ind-

byggere

Generelt kun karsdl til og fra skole- sa vidt muligt som teledrift

5.2.6 Omstigning

Det kollektive trafiksystem ber opbygges med sa fa omstigninger som muligt.
Men omstigninger kan ikke undgas, og der ber derfor vaare gode faciliteter pa
de vaesentligste omstigningsstoppesteder.

Der skal vage korte, trafiksikre og direkte adgangsveje mellem stoppestederne
pa omstigningsstederne, og der skal sikres gode skiftemuligheder mellem kol -
lektiv trafik og individuel trafik - cykel, taxi, bil. Terminaler og stoppesteder
skal have et ordentligt udseende med god vedligehol del se og rengering og pas-
sagererne skal opleve det som trygt at feardesi omradet. De vigtigste faciliteter
fremgar af Tabel 7.

® Der fastsates ikke mal for frekvenser for natperioden
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Tabel 7 Faciliteter ved de forskellige stoppestedstyper
Stor terminal L okalterminal (om- Super stoppested (av-
(Aalborg Buster mi- stigningspunkter rige omstignings-
nal) mellem stambuslini- punkter)

er)

Overdakkedevente- | Ja, opvarmet Ja Ja

faciliteter

Toilet Ja Eventuelt Nej

Cykelparkering Overdaskket og evt. Cykelstativer Cykelstativer
overvaget

Information Elektronisk Elektronisk Elektronisk
Realtid Realtid Realtid

Biler Parkering, herunder Afsaning af passage- | Evt. afsagning af pas-

kys-og-ker.

rer (kys-og-ker). Evt.
parkering.

sagerer (kys-0g-ker)

5.2.7 Pracision

Stambus- og bybussystemet planlasgges efter, at der hgjst ma vagre 2 minutters

forsinkelse:

«  pa95 % af afgangene uden for myldretiden og

e pa90 % af afgangenei myldretiden

» af hensyn til korrespondancen ber der aften og weekend hgjst vaare 1 mi-
nuts forsinkelse pa 95 % af ankomsternetil Aalborg Busterminal.

5.2.8 Komfort i busserne

Det skal tilstragbes:

« atderer pladstil ale, dtsdingen forbikerte passagerer, og

» at der ved rejser over 15 minutter skal vaae mulighed for siddeplads.

Dette indebaxer, at frekvenserne en raskke steder bliver hgjere, end mini-
mumsmal saetningen. Endvidere skal:

*  busserne vagre rene, godt vedligehol dte, lydsvage, med godt indeklima og
have god karsel skomfort

» chauffgrerne yde en god og fyldestgarende service.
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5.2.9 Information

Al information skal vaare overskuelig og let forstaelig. Det gadder information
pa stoppesteder, i busser og tog, i pressen og pa Internettet. Men dette stiller
ogsd krav til den made det kollektive trafiksystem er opbygget pa. Faste ruter
og kareplaner er langt nemmere at forsta og huske end afvigende ruteforlgb og
uregel maessigheder i minuttallene.

Savel ved stoppesteder og terminaler som under rejsen skal passagererne fale,
at de har en god information om det kollektive trafiksystem og deres egen rejse.
Der skal derfor arbejdes hen imod etablering af |gbende orientering om den ak-
tuelle driftssituation under rejsen. Desuden skal alt personale vaae behjadpelig
med informationer i videst muligt omfang, ligesom der skal vaae tilgaangelige
oplysninger om systemet savel i papir- som elektronisk form.

5.3 Forhold til gvrig planlaegning

Det anbefales at nye funktioner, der skaber meget kollektiv trafik, sa vidt mu-
ligt udlagggesi tilknytning til stambusnettet eller til andre af den kollektive tra-
fiks vigtigste strakninger. Det vigtigste er store uddannel sesinstitutioner, men
ogsd andre store arbejdspladser ber placeres hensigtsmasssigt i forhold til ho-
vedstrakningerne og den kollektive trafiks knudepunkter.
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6 Det kollektive trafiknet

6.1 Det samlede net

Rygraden i det nye busnet bliver 4 stambuslinier, 2 dobbeltradiale linier og 2
ringlinier. Disse linier forbinder de vigtigste knudepunkter i byen og opbygges
sade far en meget hgj frekvens. De etableres ved, at der sker en integration af
de vigtigste af de hidtidige bybuslinier med korte regionale linier. Stambusnet-
tet suppleres med regionale buslinier, naabanen, bybuslinier, servicelinier, op-
landslinier samt telebusser og tel etaxi.

Ombrydningen af nettet sker samtidig med, at den nye Aalborg Busterminal
tagesi brug. Samtidig etableres rampe til @stre Allé. Nearbanen mellem Lind-
holm og Skerping dbner ogsa pa dette tidspunkt.

Det nye net etableres med basisi det eksisterende net. Men der sker en styrkel-
se af driften pa hovedstragkningerne og i myldretiden pa hverdage og | grdag
formiddag. De driftsmaessige ressourcer til dette findes ved at reducere driften
uden for myldretiden og i yderdistrikterne.

Kareplantimer fordelt pa rutetyper og perioder

Kgreplantimer pr. ar

300.000

250.000

1

200.000

@ Segndag

W Lordag evrig
150.000 O Lerdag myldretid

O Hverdag aften
100.000 W Hverdag svrig

@ Hverdag myldretid

50.000

0 N ——

Bybus Opland Servicebusser Telebusser

Figur 1 Kareplantimer i det nuvaarende rutenet, fordelt pa rutetyper og perio-
der.

Figur 1 viser, hvordan kereplantimerne fordeler sig pa rutetyper og over ugen i
det nuvagrende rutenet. Det fremgér, at langt de fleste ressourcer bruges pa by-
busnettet og pa hverdage i myldretiden og @vrige dagtimer, samt aften. Hvis
myldretiden skal styrkes magkbart, er det nadvendigt, at der flyttes timer frade
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gvrige driftsperioder pa bybusnettet. Oplands- service- og telebusser kan
ikke bidrage med mange timer.

6.2 Det lavfrekvente net

Pa bybus- og stambuslinierne etableres et reduceret rutenet i de mest trafik-
svage tidsrum. Linien ad Kastetvej har halvtimesfrekvens, mens de avrige linier
far entimesfrekvens. Nettet anvendes pa fal gende tidspunkter:

* Alledage mellemkl. 23 og 01.
» Lerdagetillige fradriftsstart til k. 9,
» Sendagetillige fradriftsstart til kl. 10.

Natbusnettet, der karer fredag og lardag nat til kl. 04, etableres ved en forlaan-
gelse af de samme ruter, som der keresi det lavfrekvente net.

Pa det lavfrekvente net bliver der korrespondance ved bybusterminalen hver
time. Derfor skal der keres med omlgb pa 1 eller 2 timer. P4 en enkelt rutegren
- Vestre Fjordvej - @sterdgade - Bybusterminalen - bliver der dog halvtimesfre-
kvens. Det betyder, at der bliver en rute, der kun pa hver anden afgang far kor-
respondance med gvrige ruter.

Nettet opbygges dobbeltradialt, og siledes at alle ruter passerer bade Jsterd
gade og bybusterminalen. Der anvendesi videst muligt omfang samme sam-
menbindinger mellem liniegrene som i den gvrige driftstid. Undtagelser i visse
bydele kan dog ikke undgas.

Ruterne er:

A. Aabybro - Ngrhalne - Vadum - Lufthavnen - Lindholm Station. -
Vesterbrogade - Limfjordsbroen - @sterdgade - Bybusterminalen -
Hobrove - Skalborg - Svenstrup

B. Vodskov - Narre Uttrup - @sterbrogade - Limfjordsbroen - @stera-
gade - Bybusterminalen - Jyllandsgade - Sohngardsholmsvej -
AAU - Gistrup

12.  Vestre Fjordve - @sterdgade - Bybusterminalen - Fearggade - Had-
sundvej - AAU - Klarup - Storvorde

13. Vestre Fjordve) - @sterdgade - Bybusterminalen - Sgnderbro - Gug
@st - Visse

14. AAU - Tornhgj - Humlebakken - Sohngardsholmsvej - Bybuster-
minalen - @sterdgade - Borgergade - Vesterbro - Hasserisve - Un-
der Lien - Skelagergardene - City Syd

16. Dall Villaby - Skalborg - Scheelsminde - Kaaby - Bybusterminalen
- @sterdgade - @sterbrogade - Ngrre Uttrup - Vestbjerg - Tylstrup
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17. Levenborgparken - Vangen - Lindholm - Forbindel sesvejen -
Nerresundby Torv - @sterdgade - Bybusterminalen - Jyllandsgade -
Karolinelundsvej - @sterbro - @ster Sundby Ve - Budumvej - Sme-
degardsvej - Skallerupve.

Ruterne er vist pa Figur 2.
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Figur 2 Det lavfrekvente rutenet

Det lavfrekvente net kan keres med 15 busser, mod 30 busser i det almindelige
rutenet, der anvendes om aftenen.

De maksimal e gangafstande ages enkelte steder til 1000 meter.

Det foredl&s, at taksten for at kere efter kl. 00.30 bliver natbustakst.

P:\53739\PDOC\A 11 Feerdiggerelse\Slutrapport\nmj0000762_rapport.DOC (DOVQ I



Stambusnettet skal
vage enkelt og kun-
devenligt

Let opfatteligt linie-
net

Hgj frekvens

Standsning ved alle
stoppesteder

Gode omstigningsfa-
ciliteter

Nye anlagg for at sik-
re fremkommelighe-
den

Hgjt informationsni-
veau

P:\53739\PDOC\A 11 Feerdiggerelse\Slutrapport\nmj0000762_rapport.DOC

22

6.3 Stambusnettet

6.3.1 Stambusnettets karakteristika

Ideen i et sstambusnet er at skabe et hgjklasset, enkelt og kundevenligt produkt,
som er et attraktivt alternativ til andre trafikmidler pa de tidspunkter, hvor der
er mange passagerer.

Stambusnettet skal i sin udstrakning, i sine liniefgringer og gennem sit bening-
somfang vaae let at forstd for kunderne og offensivt kunne markedsfares.
Stambusnettet sigter pa de store trafikstremme, og der satses isear pa forbedret
drift i myldretiden. Ressourcerne til dette fremskaffes ved at reducere driften pa
trafiksvage tidspunkter - isea om sgndagen - og ved driftsreduktioner i omrader
med ringe passagerunderlag.

Stambusnettet har felgende karakteristika:

Let opfatteligt linienet

Pa hovedstraskningerne vil hovedparten af den fremtidige bybusbetjening frem-
over ske med stambuslinier. Busserne skal kere ofte, regelmaessigt og uden li-
nievarianter.

Frekvens
Der skal vaae hgj frekvens, issa i myldretiden.

Stoppestedsmanster

Stambusserne standser ved alle de stoppesteder pa hovedstragkningerne, hvor
ogsa bybuslinierne og de regionale linier standser. Der gennemferes dog en sa-
nering, sd de mindst benyttede stoppesteder pa hovedstraskningerne nedlasgges.

Terminaler og knudepunkter
Hvor stambuslinierne krydser hinanden etableres gode stoppestedsfaciliteter.

Fremkommelighed
De steder, hvor stambusserne forsinkes af avrig trafik gennemferes anlagg, der
sikrer fremkommeligheden.

Information

Der skal vage hgjt informationsniveau om driften svel i busserne som pa stop-
pestederne.
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6.3.2 Linienet

Stambusnettet bestar af 2 radialinier (A og B) og 2 ringlinier (C og D). Selve
stambusnettet bestar af nogle indre straskninger, der udgrenesi knudepunkter i
tagtbyens yderomrader. Tabel 8 illustrerer opbygningen.

Tabel 8 Stambusnettets hovedstrakninger og endestationer. Ikke alle endestati-
oner anvendes ved alle kareplaner.
Li- | Endestationer Hovedstraskning Endestationer
nie | (brugesikkealle (brugesikkealle
ved planstart) ved planstart)
A Ferslev City Syd - Hobrove - @stre Allé - Aalborg Bus- V odskov
Dall Villaby terminal - Boulevarden - @sterdgade - Borgergade - | Grindsted
Svenstrup Limfjordsbroen - @sterbrogade - Dstergade - Hjar- | Langholt
Godthab ringvej - Bouet. Gandrup
Nibe Bouet
City Syd
B Abybro Lindholm Station - Thistedvej/Stationsvej - Vester- | Storvorde
Biersted gade - Vesterbrogade - Limfjordsbroen - Borgerga- | Klarup
Ngrhalne de - @sterdgade - Boulevarden - Aalborg Bustermi- | Gistrup Skole
Vadum nal - Jyllandsgade - Bornholmsgade - Sohngérds- Sadderupve)
Lufthavnen holmsve - Th. Sauers Ve - Busvegjen - AAU- Fjellerad
Levenborgparken | terminalen. AAU-terminalen
Lindholm Station
C Skelagergardene | Skelagergérdene - Skelagervej - Over Kaget - Th. Saltumvej
City Syd Sauers Ve - Busvgien - AAU-terminalen. Svendborgvej
AAU-terminalen
D Lindholm Station | Lindholm Station - Viaduktvej - Forbindelsesvejen | AAU-terminalen
Lufthavnen - Tunnelen - @ster Uttrup Ve - Motorvejen - Lan- Gigantium
gagerve - NielsBohrs Ve - AAU-terminalen.

Stambusnettet opbygges - jfr. Tabel 9 - med udgangspunkt i linier, der hidtil har
vaget bybudlinier og af linier, der hidtil har vaaet korte regionallinier.

Tabel 9 De nuvagrende linier, der indgar i stambusnettet eller disse forlaangel ser
Linie
A Linie 4 - Ferdev - Skalborg

Linie 10/11 - hele ruten
Linie 150 - afgange mellem Aalborg og Nibe
Linie 76 - afgange mellem Aalborg og Gandrup

B Linie 202 - hele ruten

Linie 6 - afgange mellem Aaborg Bustermina og Lindholm

Linie 1 - afgange mellem Aaborg Busterminal og Klarup

Linie 2 - afgange mellem Aaborg Bustermina og Gistrup/Fjellerad

C Linie 24 - afgange mellem City Syd og Saltumvej
Linie 4 mellem Skel agergardene og City Syd
D Linie 25 - hele ruten
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Figur 3 Sambuslinierne og disses forlaagel ser med angivelse af de mulige en-
destationer
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6.3.3 Frekvenser

Stambusnettet skal vaae hgjfrekvent, men samtidig i rimelig grad modsvare
efterspergslen. Der foreslas sdvel en maksimums- som en minimumsfrekvens,
idet frekvenserne matilpasses efterspergsien og de gkonomiske muligheder. De
frekvenser, der forventes ved planstart fremgar af Tabel 10.

Tabel 10  Foreslaede frekvenser pa stambusnettet ved planstart

Stambuslinie Rutegren Myldretid Dagtimer Aften- og L avfrekvent
weekend

City Syd - Busterminalen 6
Nibe - Busterminalen 2 2
Godthdb - Busterminalen 2 2 2 1
Dall Villaby - Busterminalen 2 1
Ferslev - Busterminalen 2 2

A (syd)
Vodskov - Busterminalen 2 1
Grindsted - Busterminalen 2 1 1
Langholt - Busterminalen 2 1 1
Gandrup - Busterminalen 2 2
Bouet - Busterminalen 6
Lindholm Station - Busterminalen 4 2
Lavenborgparken - Busterminalen 4 2 2

B (nord)
Ngerhalne - Busterminalen 2
Aabybro - Busterminalen 2 2 1 1
Storvorde - Busterminalen 2 1
Klarup - Busterminalen 2 1 2 1

B (syd) AAU - Busterminalen 4
Gistrup - Busterminalen 3 2 2 1
Fjellerad - Busterminalen 1
Satumve - AAU 3 2

c AAU - Skelagergardene 6 4
Skelagergardene - City Syd 3 2
D Lindholm Station - AAU 6
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Det fremgar, at det isaa er myldretiden, der skal satses pa. Padeto ringli-
nier vurderes det, at der ikke vil vagre et rimeligt passagergrundlag, der kan for-
svare, at de karer uden for dagtimerne pa hverdage. Palinie C ingen kersel af-
ten og weekend og palinie D kun kersel i myldretiden.

6.3.4 Fremkommeligheden

Fremkommeligheden forbedres pa stambuslinierne ved, at der gennemfares en
rakke fysiske anlaay, og et antal stoppesteder nedlaggges. De vigtigste anlasg
koster i alt ca. 10 mio. kr. De vil blive etableret i takt med, at der kan skaffes
budgetmaessige muligheder for dette. For at give det nye net den starst mulige
succes fra starten ber de vigtigste forbedringer vaae gennemfert samtidig med
introduktionen af stambusnettet.

Udgiften til disse anlasg modsvares af, at der forventes en arlig indtaggtsfrem-
gang paca. 5 mio. kr. ved stambusnettets etablering.

Stambusnettet skal "sadges’ pa en rakke kvaliteter, bl.a. hurtighed og praecisi-
on. Det opnas ikke, hvis disse kvaliteter ikke findes fra starten.

De anlaggsarbejder, der er vigtigst for forbedring af fremkommeligheden er fal-
gende:

» Forlangelse af hgjresvingsbanen i gstsiden pa Hobrovej frem mod @stre
Alléfor at sikre hurtig fremkersel mod busterminalen. Anlaggsudgift
2.250.000, inkl. arealerhvervelse.

» Forlaangelse af hgjresvingsbanen i nordsiden pa Th. Sauers Ve ved krydset
ved Sohngardsholmsvej, sa karehastigheden for busserne kan gges. An-
laegsudgift ca. 30.000 kr.

» Forlaangelse af hgjresvingsbanen pa Hobrovej frem mod krydset ved Ind-
kildevej. Anlaggsudgift 800.000 kr.

» Forlaangelse af den kombinerede hgjresvings- og busbane p& Sohngérds-
holmsvej ved @stre Allé. Udgift 35.000 kr.

» Etablering af en rundkersel i krydset Gugvej - Byplanvej, hvor busserne
ofte har problemer med udsvingning. Udgift ca. 2,9 mio. kr.

« Bussluse mellem Forarsvej og @ster Uttrup Vej. Udgift 300.000 kr.

» Bussluse mellem Diskovej og Scoresbysundvej, sa servicebussen kan
komme igennem. Udgift 100.000 kr.

« Dobbeltspor pa de vestligste 200 meter af den nuvaarende busvej i AAU-
omradet. Udgift 300.000 kr.

» Busveg i @ster Sundby mellem @ster Uttrup Ve og Forarsvej. Derved und-
0és buskersel gennem Struervej og Lemvigvej. Udgift 300.000 kr. Hertil
kommer arealerhvervelse.
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6.3.5 Terminaler og omstigningsstoppesteder

Faciliteter pa om- | Tabel 11 er angivet de knudepunkter, hvor der kan ske omstigning mellem
stigningsstoppeste- stambuslinierne. Aalborg Busterminal betegnes " Stor termina” og de evrige
derne betegnes "lokalterminaler - jfr. afsnit 5.2.6.

Tabel 11 De vigtigste omstigningssteder i stambusnettet

LinieA LinieB LinieC LinieD

Aalborg Busterminal X X

@ster dgade X X

Narresundby Torv X X

Lindholm Station X X
Narre Uttrup Torv X X
AAU-terminalen X X X
Gronlands Torv X X

MariendalsMglle X X
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Figur 4 Sationer, terminaler og omstigningsstoppesteder

Aalborg Busterminal og Aalborg H bliver det vigtigste knudepunkt i det frem-
tidige system. De vigtigste af de gvrige knudepunkter bliver @steragade,
Hobrove) / Over Kagret, Hjarringvej / Forbindel sesvejen, Lindholm Station og
AAU-terminalen.

6.3.6 Ombygning af stoppesteder
Fal gende ombygninger af vigtige stoppesteder bar gennemfares ved planstart:

» Nye stoppesteder ved krydset Hjarringvej - Forbindelsesvejen, sa der kan
stiges om mellem de to stambuslinier, der krydser hinanden her. Udgift
575.000 kr.

«  Permanente stoppesteder pa @steragades nordlige del. Udgift 950.000 kr.
Hertil kommer, at der er gnskeligt at udskifte den nuvaarende karebanebe-
laegning med. densitasfalt. Udgift 750.000 kr.

«  Permanente stoppesteder i sydsiden af Vingardsgade til erstatning af de
midlertidige stoppesteder. Udgift 115.000 kr.

* Nye stoppesteder ved krydset @stre Allé - Sohngardsholmsvej, sa regional -
busser, der er omlagt til Rampen - @stre Allé kan standse. Udg. 35.000 kr.
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« Nye stoppesteder pa Humlebakken mellem Langagervej og Motorve-
jen. Udgift 50.000 kr.

6.3.7 Nedlaeggelse af stoppesteder

Stambusserne standser ved alle stoppesteder - bortset fra enkelte, der kun betje-
nes af servicebusser - idet indfegrelsen af stambusserne dog sker samtidig med,
at der gennemfares sammenlagyninger eller nedlaggel se af flere tadliggende
stoppesteder.

Der gennemfares sammenlaggninger eller nedlaeggel se af flere tadliggende
stoppesteder. Det drejer sig om 10 steder, hvor stoppestederne foreslas nedlagt i
begge vejsider - derved nedlasggesi alt 19 stoppesteder:

Hobrove ved Dyrskueve),

Hobrovej ved Birke Allé,

Jyllandsgade ved Politigarden,

Bornholmsgade ved Sjadlandsgade,

Sohngardsholmsvej ved Borgmester Jargensens Ve (kun den ene vejside),
Finsensvej pa Hobrove,

Forbindelsesvejen ved Anemonevey,

Forbindel sesvejen ved Vikingve,

Sohngardsholmsvej ved Bernstorffsgade,

Hobrove ved Firklaverve.

Enkelte af stoppestederne kan bevares som servicebusstoppesteder.
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Figur 5 Anlagg, der ber gennemfares ved planstart - se afsnittene 6.3.4 og 6.3.6
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6.3.8 /Endringer pa sigt
K greplanlaggningen for stambusnettet har bevirket, at linien til Tylstrup og
Brenderslev er taget ud af stambusnettet, fordi det vil koste for mange ekstra
ressourcer at integrere linien i nettet. PAsigt ber der arbejdes p3, at ogsa denne
linie inddrages i stambusnettet.

Hvis stambuskonceptet bliver en succes, ber der indfgres stambusser mellem
andre af den kollektive trafiks hovedmal. Det drejer sig primaat om Bykernen -
Kastetvej og Bykernen - Aalborg @st.

Passagerudviklingen ber felges ngje, sd overgangen til taxibetjening om muligt
kan udbredes i yderomraderne. Det sparer driftsmidler og giver en hgjere ser-
vice for passagererne, samtidig med at miljabel astningen reduceres.

Der er andre anlagy, der kan blive aktuelle senere, afhaangig af, at forskellige
forudsagninger andres. Disse er:

» Hvisbuskarsen skal fjernes fra Algade skal Vingardsgade ombygges, og
der skal etableres stoppesteder i nordsiden. Udgift 0,5 mio. kr.

* Busve til Universitetet i tunnel under motorvejen. Anlaggget, der koster ca.
25 mio. kr. bar dog kun udfares, hvis det kan begrundes i vaesentlige for-
sinkelser pa Th. Sauers Ve - Egensevej eller hvis der etableres en mere
hgjklasset trafiklasning (sporvogn, sporbus) for den kollektive trafik.

» Der ber afsadtes midler til etablering af realtidsinformation i busser og pa
stoppesteder.

6.3.9 Busmateriel

En vassentlig faktor for at fastholde kunderne er, at der skal benyttes busmate-
riel af hgj kvalitet.

Det vil vaare uundgaeligt, at der bliver flere forskellige entreprengrer pa stam-
buslinerne, men uanset dette skal stambusserne fremtraede med et fadles design
og busserne pa den enkelte stambuslinie ber vagre ens indrettet.

Laventrébusser ber anvendes som standard pa alle bybus- og stambuslinier af
hensyn til p& og afstigning for gangbesvaarede og passagerer med barnevogn.
Pa de to radiale stambuslinier bruges 13,7 meter busser og pa de to ringlinier 12
meter busser.

Der gennemfares fadles design pa de busser, der karer pa stambuslinierne. Det
indebager dels, at der skal vagre laventrébusser pa stambuslinierne og dels, at de
alefar en fadles"skrastribe" i NTs designsystem.

Der skal vaae gode saader med god siddekomfort, og busserne bar pa sigt
anskaffes med klimaregulerende udstyr. Kundeundersagelser har vist, at inde-
klimaet i busserne er et problem, og forbedring er et hgjt prioriteret kundekrav.
Der bar derfor |gbende arbejdes hen i mod, at indeklimaet forbedres, herunder
evt. indfgrelse af aircondition, hvis dette er teknisk og gkonomisk forsvarligt.
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6.3.10 Information

Det er vigtigt for det nye systems succes, at der sarges for et hgjt informations-
niveau omkring omlasgningerne.

Derfor gennemfarer Aalborg Kommune og NT et fadles markedsfgringsprojekt
i forbindelse med det nye systems indfarel se.

Stambusnettets videre succes afhaanger ogsa af, at kunderne | gbende far rele-
vant og opdateret information om forsinkelser og skiftemuligheder.

Der ber derfor vaae redtidsinformationer til kunderne om driften. Det om-
fatter bl.a. informationer om:

*  Naeste stoppested og skiftemuligheder til andre stambusser og naarbanen
* Ventetiden til naeste stambus ved alle stoppesteder

e Pade store knudepunkter vil der vaare behov for yderligere oplysninger om
de avrige busliniers afgangstider.

Systemet ma udbyggesi takt med de gkonomiske muligheder.

6.4 Bybusomradet

6.4.1 Bybusliniernes ruter

Dele af bybusnettet overgar til stambusserne eller disses forlaangelser. Det dre-
jer sigom helelinie 10, 11, 24 og 25, samt dele &f linierne 1, 2, 4 og 6. Det
fremtidige bybusnet, hvor der kun bliver 7 linier, fremgar af figur 5.

P:\53739\PDOC\A 11 Feerdiggerelse\Slutrapport\nmj0000762_rapport.DOC (DOV‘/ I



32

1 :5 S
1
¥ ]
—
- ' —
r - —-
[
- — T
£ g
™
~ &
Figur 6 Kort over tabyomradet med de fremtidige bybuslinier.

Ruterne fremgar af Tabel 12. Det er tilstragbt, at der er starst mulig genkende-
lighed i forhold til nuvaarende linienet, men det kan ikke undgas, at der i en
raskke bydele bliver andre linienumre end i dag. Linienumrene 8, 9, 10, 11, 24
og 25 udgar.
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Tabel 12 De nye bybuslinier

Li-
nie
nr.

Rute

Skallerupvej - Tranholmvej - Humlebakken - Nr. Tranders Ve - @sterbro - Medborgerhuset
- @sterdgade - Boulevarden - Aalborg Busterminal - @stre Allé - Hobrovej - Zoo - Vestre
Allé - Hasserisve - Skelagergérdene

Vestre Fjordve) - Kastetve) - Borgergade - @sterdgade - Boulevarden - Aalborg Busterminal
- Jyllandsgade - Bornholmsgade - Faaggade - Odinsgade - Hadsundve) - AAU

Egholm Faagevej / Malholm - Kastetvej - Borgergade - @sterdgade - Boulevarden - Aalborg
Busterminal - Jyllandsgade - Bornholmsgade - Sohngardsholmsvej - Visse/ Hellevangen

Skelagergardene - Skelagervej - Kornblomstvej - Hobrovej - Vesterbro - Vingardsgade -
Boulevarden - Aalborg Busterminal - Jyllandsgade - Sohngardsholmsvej - Humlebakken -
Tornhgjve - AAU

Under Lien - Svalegardsvej - Hasserisvej - Vingardsgade - Boulevarden - Aalborg Bustermi-
nal - Jyllandsgade - Sanderbro - Mylius Eriksens V¢ - Hellevangen - Byplanve - Gug Jst

City Syd - Stationsmestervej - Scheelsminde - Kaaby - Hobrove) - Aalborg Busterminal -
Boulevarden - Vingardsgade/Algade - Vesterbro - Limfjordsbroen - Engvej - Hjgrringvej -
Studievej

Strubjerg - Skansevej - Torvet - Limfjordsbroen - Vesterbro - Vingdrdsgade/ Algade - Bou-
levarden - Aalborg Busterminal - Jyllandsgade - Karolinelundsvej - @sterbro - @ster Sundby
Ve - @ster Uttrup Ve - Budumvej - Smedegardsvej - Saltumvey

Devigtigste aandrin-  De vigtigste rutemasssige aandringer pa bybuslinierne er:

ger pa bybusnettet

Bybuskarslen pad Annebergvej - Saxogade mellem Vestre Fjordvej og
Kong Hans Gade ophgrer. Der er servicebus paen del af stragkningen.
Mgl holm betjenes fremover via Kastetve.

Buskarslen ophgrer pad Mylius Eriksens Ve mellem Sohngardsholmsvej og
Scoresbysundvej samt pa Scoresbysundvey. | stedet bliver der servicebusi
dagtimerne pa hverdage og | grdag formiddag.

Bybuskarslen gennem Rughaven ophgrer. Fremover kun servicebusser i
dette omrade.

Omlagning i Narresundby @st, sa der kares til Studievej med ny bybusli-
nie, der kerer via Engvej - Hjarringvej - Studievey.

Buskarslen pA Amalienborgvej opherer.
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* Buskerden fjernes fra Struervel og Lemvigvej, idet der anlagyges
bussluse mellem Struervej og @ster Uttrupvej. Derved betjenes de nye bo-
ligomrader ved Stenbjergvej mv.

| bilag 2 er rutesendringerne i en raskke bydele illustreret.

Rutesandringerne i bykernen fremgér af afsnit 6.4.5.

6.4.2 Gangafstande
Rutesandringerne bevirker, at gangafstanden ggesi f@lgende omrader:

*  Rughaven, hvor der fremover kun bliver servicebuskersel. Gangafstanden
ages til 500 meter.

«  Omradet mellem Ngrre Tranders og @ster Sundby. Gangafstanden gges til
600 meter.

e Sdr. Tranders, hvor gangafstanden bliver op til 1200 meter.

e Omraderne ved Mylius Eriksens Vejs vestlige del (Godske Lindenovs Ve
mv. Gangafstand op til 700 meter.

«  Omraderne ved Annebergvejs astlige del. Gangafstand op til 600 meter.

e Nassundvej og Tambosundvej ved Budumvej far gget gangafstanden til
ca. 500 meter.

6.4.3 Frekvenser pa bybusnettet

| stort omfang keres med de samme frekvenser som i dag. Den vaesentligste
andring er, at der pa Hadsundvej gennem Vejgard bliver der 4 afgangei timen i
dagtimerne og myldretiden mod 6 i dag.

Det lavfrekvente net (jfr. afsnit 6.2) betjenes af de samme ruter som natbusnet-
tet. Det reducerede net kan kares med 15 busser, mod 30 busser i det alminde-
lige rutenet, der anvendes om aftenen.

Om aftenen efter fredage og |ardage kares det lavfrekvente net som en del af
det @vrige natbusnet, dvs. linierne forlaanges ud i oplandet.

Tabel 13 viser bybusnettets enkeltradialer med de frekvenser, som foreslas pa
bybusnettet ved planstart.
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Tabel 13 Bybusnettets enkeltradialer med de frekvenser, som foredas pa
bybusnettet ved planstart

Bybudli- Rute Myldretid Dagtimer Aften- og L avfrekvent

nie weekend

1 (vest) Aaborg Busterminal - Zoo - Skelagerve til Skela 2 1
gergardene. (Som nuvaaende linie 1)

1 (ost) Aalborg Busterminal - @sterbro - Nr. Trandersvej -

Humlebakken - Tranholmvej - Skallerupvej. Som 4 1
nuvagende linie 3

2+3 Aalborg Busterminal - Kastetvej - til Egholm Faa- . 2til Mal-

(vest) geve eller Aalborg Busterminal - Kastetvej - Ve- ) 2 til Malholm. . holm 1til Vestre
ster Fjordvej til Malholm, Blanding af nuvasrende 2til Egholm Feageve. | e noim | Foravel
. 4til V. Fjordve .
linie2og 3 Faargeve

2 (gst) Aaborg Busterminal - Odinsgade - Hadsundvej til 4 9 1
AAU busterminal. Som nuvaaende linie 9.

3 (est) Aaborg .Busftermlnal - SthgardsJ.ﬂoImsvej - Helle- 2 til Visse, heraf 1 videretil . o
vangen til Visse og Nevling. Delvist som nuvazen- Nevling 2til Visse. | 1til Visse
delineb,

4 (vest) Aaborg Busterminal - Hobrovej - Kornblomstvej -

Letvadvej - City syd eller Aalborg Busterminal - 4 1
Hobrove) - Kornblomstvej - Skelagervej - Sofien-
dalsvej - Skelagergardene. Som nuvagende linie 4

4 (gst) Aaborg Busterminal - Bornholmsgade - Sohn-
gardsholmsve - Humlebakken - Tornhgjvej til 4 2 1
AAU. Som nuvaaende linie 4

5 (vest) Aaborg Busterminal - Hasseris. Som nuv. linie 5

5 (gst) Aalborg Busterminal - Sgnderbro - Gug @st. Som 4 1
nuvaaendelinie 6.

6 (syd) Aaborg Busterminal - Kaaby - Scheelsminde -

Stationsmesterve) - City Syd. Aften og weekend 9 1
endestation ved Stationsmestervej. Som nuvaaende
linie 8.

6 (nord) Aalborg Busterminal - Engvej - Studieve til Lo~ 5
venborgparken, delvist som nuvagende linie 11

7 (syd) Aalborg Busterminal - @sterbro - @ster Sundbyvej
- @ster Uttrupvej - Budumvej - Smedegardsvej -

Saltumvej. Delvist som nuvagrende linie 7 6 s 2 1
7 (nord) Aalborg Busterminal - Strubjerg. Som nuv. linie 7
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Af Tabel 14 fremgar de vassentligste andringer i de enkelte bydelei taet-
byomradet.

Tabel 14  Vigtigste aandringer pa bybusnettet i tasbyomradet

Byde Vigtigste eendringer

Vegaard og | Buskerden pa Hadsundvej mellem Nerre Tranders Ve og Odinsgade opharer. Derved

a- kan stoppestederne ved Vejgaard Apotek nedlages.
gadekvarte- | PaHadsundvej mellem Odinsgade og Egensevej bliver der fremover 4 afgangei timen
ret i dagtimerne pa hverdag og mod 6 afgange i dag.

I Rughaven bliver der fremover kun servicebuskersel. Den maksimale gangafstand til
bybus eller stambus bliver ca. 500 meter.

Aalborg @st | Buskarslen ad Struervej og Lemvigvej, der begge er smalle veje uegnedetil bustrafik
opharer, idet der anlagyges en bussluse mellem Fordrsvej og @ster Uttrup V. | stedet
bedre betjening af det nye kvarter ved Stenbjergvej syd ved Mellervangskolen. Gang-
afstande i Ngrre Tranders op til 600 meter

Busbetjening af @ster Uttrup opharer, bortset fra myldretiden Gangafstande op til

1200 meter
Universi- Det anbefales, at tunnelen under motorvejen ikke anlaggges nu, men at tracéet reserve-
tetsomradet | res. Men stambuslinierne omlaggges il busvejen ved at kare ad den nye adgangsvej til
og Sdr. "Universitetsparken”.

Tranders Busbetjening af Sdr. Tranders opherer. Gangafstande op til 1200 meter.

Gug og Busbetjeningen ad Mylius Eriksens V¢ fjernes. Gangafstande til stambuslinie op til
Grgnlands- | 700 meter. Servicebusi dagtimerne pa den gstlige del af Mylius Eriksens Ve
kvarteret Gug Syd - Sdr. Tranders Ve har ikke busbetjening i dag og far det ikke i den nye plan.
Gangafstande op til 700 meter.

Hobro- N&r nagbanen har kart et stykke tid ber det vurderes, om der fortsat skal vaae bybus-
vegskvarte- | kersel forbi Skalborg Station. Hvis bybuskerslen kan nedlasgges, kan bybuslinien af-
ret og Skal- | kortesi Scheelsminde.

borg Der bliver kun en bybuslinie forbi Aalborghallen.

Hasserisog | Busbetjeningen af Malholm kobles pa Kastetvej og bybuskerslen pd Annebergvej
Vestbyen mellem Vestre Fjordvej og Kong Hansgade opharer. Der er servicebus pa dele af
stragkningen

Narresund- | Linierne aandresi Narresundby @st og Narre Uttrup. Buskarslen ad Amalienborgve)
by ophgrer. Buskarslen ad Engvej og Studievej overtages af ny bybuslinie med endestati-
on ved Gymnasiet.

Hidtidig linie 25 erstattes af stambuslinie D. Samtidig omlaggges ruten til Forbindel-
sesvejen

Rutekgrden pa Lindholmsvej opretholdes kun i servicebussernes driftstid og kun mel-
lem bykernen og Lindholm Sgpark.
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6.4.4 Dubleringskorsel, ekspresbuslinier og
arbejdspladskorsel
Der er reserveret samme antal kareplantimer til dubleringskarsel som ved nu-
vaaende kareplan. Det er forventeligt, at den intensiverede ordinaere drift i
myldretiden vil give mulighed for reduktioner, men det anbefales, at man farst
indhenter erfaringer med den nye kereplan fer man evt. reducerer i dublerings-
puljen.

Det foresas, at ekspresbusdinier etableres ved forstaket drift pa bybusliniernei
myldretiden i stedet for ssarskilte linier, der kun karer i myldretiden.

Der kan tillige til store arbejdspladsomrader og uddannel sesinstitutioner ind-
sadtes direkte afgange i forbindel se med madetid og sluttid. Hvis det kan ske
som forlangelser af eksisterende linier foretragkkes dette i stedet for ssalige
linier, fordi forl gbet derfor ogsa er kendt af andre end de faste, daglige brugere.

6.4.5 Bykernen
Byrédet besluttede den 11. september 2000, at buskersien skulle ophgre pa

Dsteragades sydlige del. De nu gennemferte mere detaljerede vurderinger resul-
terer i, at det nu vurderes, at dette har nogle konsekvenser pa Vesterbro, der
ikke er acceptable.

Der gennemfartes derfor i foraret 2002 en haring i de politiske partiers byrads-
grupper, der resulteredei, at Teknisk Udvalg pa mgdet den 6. juni 2002 tilken-
degav, at udarbejdelsen af den nye kollektive trafikplan kunne baseres pa:

e at buskersen bevares pa @steragade, men i reduceret omfang

«  at buskerslen bevares pa Nytorv, ligeledes i reduceret omfang

Det forudsadtestillige, at der ikke sker nogen vaesentlig egning af bustrafikken
gennem Vesterbro.

Det busnet, der foresasi bykernen ud fra disse praamisser, er vist pad Figur 7.
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Antallet af busser gennem de vigtigste gader i bykernen fremgér af Tabel 15.

Tabel 15 Antal busser i bykernens gader i myldretiden. Tallene er inkl. regional-

busser.
Gade Nuveer ende net Fremtidigt net | ZAndringi %
@ster dgade Syd 92 74 -20%
Vesterbroved Tyren 46 44 -4%
Vingardsgade/ Algade 48 34 -30%
Nytorv 44 18 -59%
Boulevarden 60 98 +63 %

Det fremgar, at antallet af busser | @sterdgades sydlige del reduceres med 20 %,
samtidig med, at forholdene pa Vesterbro ikke forringes. Lgsningen indebagrer
acceptable forhold for afviklingen af den kollektive trafik i bykernen. Det er
kun pa Boulevarden, at der sker en ggning i antallet af busser. Det skyldes na-
turligvis, at alle buslinier skal til terminalen ved Banegarden.

Pa Nytorv bliver der kun 18 busafgange i timen fremover. Det haanger sammen
med, at det ikke er muligt - uden meget store omvejskarsler - at fa busserne ba-
de gennem Nytorv og til den nye busterminal ved Banegarden. Nytorv anven-
des fremover til stoppesteder for ale servicebudinierne.

Lasningen kan revurderes og bustrafik overflyttes fra @steragade til Vesterbro,
hvis de alternative ruter for biltrafikken til Vesterbro forbedres, og biltrafikken
gennem Vesterbro reduceres. De alternative ruter for biltrafikken er Karoline-
lundsvel og Dannebrogsgade.
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6.5 De regionale linier

6.5.1 Ruter, der indgar i stambusnettet

| Tabel 16 er vist de regionalelinier, der helt eller delvist indgar i stambusnet-
tet.

Tabel 16 Oversigt over deregionale linier, der andres.

Linienr. Rute Kommentar

150 Aalborg - Nibe Afgange mellem Aalborg og Nibe indgdr i stambuslinie A.

76 Aalborg - Gan- Afgange mellem Aalborg og Gandrup indgér i stambuslinie A
drup - Hals/ Hou

202 Abybro - Vadum - | Linie 202 indgér i fremtidig stambuslinie B og omlaggges til
Aalborg - Stor- Sohngérdsholmsvej - Th. Sauers V. Pa Langagervej bliver der
vorde - Gudum- fremover kun regionale buslinier, ringlinien mellem AAU og
holm Lindholm samt ssakardler til Handel sskolen

6.5.2 De mindre betydende regionalruter

De mindre betydende regionalruter kan overvejes afkortet ved |okalterminal er-
ne. Felgende fored as gennemfart:

* Linie102 (Aaborg - @ster Hornum - Byrsted) afkortes ved Svenstrup Sta-
tion.

» Linie201 (Aaborg - Gjal) afkortes ved Lindholm Station.
Desuden bar det overvejes.

» at omlagge linie 54 (Aaborg - Terndrup - Hadsund) til Humlebakken -
Langagerve i stedet for Sohngardsholmsvej - Th. Sauers V.
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6.5.3 Stoppestedsmonster
De stoppesteder, hvor regionalruterne fremover skal standse, fremgar af Tabel

17.

Syd- og gstkarende regionalruter omlasggestil karsel viarampen mellem Aal-
borg Busterminal og Jstre Allé. Som falge heraf etableres nye stoppesteder for
regionalruterne ved krydset @stre Allé/ Sohngardsholmsvej.

Tabel 17

Soppesteder, hvor regionalruter ne standser

Straekning

Egenseve - Lan-
gagerve - Humle-
bakken

Klarup (alle stoppesteder p& Klarupvej), AAU-terminalen, Niels Bohrs Vj,
stoppestederne pa Langagervej, Sofievej, Hadsundvej, Sohngardsholmsvej/
Humlebakken

Hadsundvej - Th.
Sauersveg - Sohn-

Gistrup (alle stoppesteder pd Hadsundvej), AAU-terminalen, Mejrupstien Syd,
Fibigerstragde 15, Bertil Ohlins Ve @st, Gigantium, Scoresbysundvej, Aal-

gardsholmsvej borghus, Magisterparken, Sohngérdshol msvej/ Humlebakken..

Sohngardsholms- | @stre All& Sohngardsholmsvej - der etableres nye stoppesteder pa Jstre Allé

ve - @stre Allé - vest for Sohngardsholmsvej og pa Sohngardsholmsvej syd for @stre Allé.

Rampen Ruterne karer ikke laangere ad Bornholmsgade - Jyllandsgade

Haobrove Ellidshej, Svenstrup (alle stoppesteder pa Hobrovej), Nibevej, Stationsmester-
vej, Sofiendal Skole, Over Kagret, Provstejorden, Skipperen, Sygehus Syd

Thistedvej Vadum (alle stoppesteder pa Ellehammersvej), Lufthavnen, alle stoppesteder
pa Thistedvej, Lindholm Station, Stationsvej, Slagterivej, Vesterbrogade

Hjerringve - Vodskov (alle stoppesteder pa Vodskovvej), Bouet, Vangen, Narre Uttrup

Dstergade - Torv, Lerumbakken, Dronningensgade, @sterbrogade

@ster brogade
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Figur 8 Regionalr utestoppesteder i byomradet

Regionalbusser, stambusser og bybusser standser ved de samme stoppesteder.
Dette indebagrer lidt flere stop for de regionale buslinier end i dag, men det sker
primaat af hensyn til de passagerer, der kan anvende savel stambusser som re-
gionale busser til deresrejse.
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6.6 Naerbanen
Finansudvalget godkendte den 10. oktober 2001, hvorledes naabanen omkring

Aalborg skal udformes. Der forudsadtes 6 nye stationer, der - sammen med de

eksisterende stationer i Skerping og Aalborg H- betjenes med to afgangei ti-
men i dagtimerne pa hverdage og en afgang i timen i den evrige driftstid.

Stationerne er vist paFigur 9.
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Figur 9 Jernbanen med naerbanestationerne

Det vigtigste omstigningssted mellem busser og naarbane bliver Aalborg H. Og-
saved Lindholm og Svenstrup stationer - samt i mindre udstraekning ved Aal-
borg Nord og Skalborg stationer - vil der blive omstigninger mellem tog og

busser.

Vigtigste omstig-
ningssteder mellem
nagbane og busser
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6.7 De store oplandsbyer

De fire store oplandsbyer - Svenstrup, Vodskov, Klarup og Gistrup, der til-
sammen rummer ca. 10 % af kommunens befolkning - bliver fremover betjent
ved, at stambuslinierne forlaages hertil. Den fremtidige betjening og de vigtig-
ste aandringer i de store omegnsbyer fremgar af tabel 16.

| det omfang disse byer er betjent af jobbusser i forbindelse med arbejdstids
start k. 6.00, 6.30 og 7.00 pa hverdage, fortsadter disse ogsa efter, at den nye
trafikplan er trédt i kraft.

Tabel 16 Den fremtidige kollektive trafik i de store omegnsbyer
Frekvens mellem byen og Aalborg
Myldretid Dagti mer Aften og Lavfrekvent
(hverdage | (hverdage | weekend (hverdage
7-8300g |830-13.30 |(hverdage |23-01, Bemaxknin
By Indbyggere | 1530:18) | og18-19 0g | 19-23, lgrdage g
|grdage |grdage 7-90g
9-13) 13-23, 23-01
sendage sendage
10-23) 8-10 og
23-01)
Stambuslinie A og naabane
Der bliver fremover kun 2 bybusafgange i
Halvtime | Time(+en |timen mellem Svenstrup og Aalborg, idet
Halvtime (+to afgange pr. | (+enafg. pr. | afgangpr. |endd af trafikken overtages af naabanen.
Svenstrup 4700 time med naabanen) time med timemed | Det undersages naamere, hvordan en
nagbanen) | nagbanen) |intern bustil/fra Svenstrup Station kan
sammenkobles med linie 102, der frem-
over kun karer mellem Svenstrup og Byr-
sted/ @ster Hornum
Stambuslinie A
Vodskov 4400 Kvarter Halvtime Time Karsel paKirkevej mellem Langbrokrovej
og Tingvej opherer - alle afgange gennem
Akelgeve.
. : . Stambuslinie B
Gistrup 3800 Kvarter Halvtime Time | pute uandret i forhold til nu, dog kun
karsdl til og fra Saederupve i myldretiden.
Stambuslinie B
. ) Kersel pa Julivgj og Tvaargade opherer.
Klarup 3800 Kvarter Halvtime Time Ruten oF:nI aeggg s%det un?dgés, 2\1 der er
busser mod Aalborg i begge sider af Kla-
rupvej. Endestation ved Klaruphallen.

De veesentligste amn-
dringer i de store op-

landsbyer

Der er flest afgangetil de 2 sterste byer Svenstrup og Vodskov, der ogsa har et
sterre bagland uden for byen, end Gistrup og Klarup har.

De mest magkbare aandringer bliver:

* | Svenstrup, hvor naabanen erstatter en del af den hidtidige bybusdrift.

* | Klarup, hvor kereplanerne for de hidtidige linier 1 og 202 integreres med
en mere regelmaessig drift til falge. Alle busser karer gennem byen ad Kla-
rupvej og ved Svinetruget udgrenes ruten dels mod Storvorde og dels ad
Svinetruget, hvor der keres rundt til endestation ved Klaruphallen, hvorfra
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der returneres ad samme rute. Derved undgas, at man pa Klarupvej
har busser mod Aalborg i begge vejsider. Kort over Klarup er vist i bilag 2.

* | Gistrup, hvor der i dagtimerne kun bliver to afgange i timen mod firei
dag. Dermed bliver der kun kersel fra nord til endestationen ved Saaderup-
ve i myldretiden.

| allefire byer bliver der timedrift pa de mest trafiksvage tidspunkter i stedet
for den nuvagrende halvtimedrift.

6.8 De mindre oplandsbyer og landdistrikterne

6.8.1 Principper for betjeningen

Som grundlag for forslagene til fremtidig betjening er gennemfart en rakke
passagertadlinger i den nuvaaende busdrift. Tadlingerne viser klart, at passa-
gertallet de fleste steder i de mindre oplandsbyer og landdistrikterne er meget
lille, isaar uden for myldretiden pa hverdage. det medfarer, at der vil skeind-
skraankninger i busindsatsen. En del af tadlingerne er vist i bilag 3.

| mange omrader er der aleredei dag telebusbetjening, men der er ogsa rute-
bunden trafik. Fremover erstattes rutebunden trafik i videst muligt omfang af
mere fleksible karselsordninger i form af telebus-/ tel etaxibetjening.

S&danne fleksible ordninger er pa mange mader et bedre tilbud for de fleste af
de relativt fa kunder i yderdistrikterne, idet den giver bedre muligheder for at
blive transporteret pa det tidspunkt, hvor den enkelte har behovet.

De overordnede retningslinier for betjeningsomfanget de enkelte steder er:

* Rutebetjening, hvor antallet af kunder er for stort til telebus eller teletaxi
eller hvor en bybus- eller stambusrute kan forlaanges uden ekstra busind-
sats. Det er stort set kun pa tidspunkter, hvor der transporteres skolebgarn,
at det er nadvendigt at bruge store busser.

»  Heksibel karselsordning i form af telebus eller teletaxi i resten af driftsti-
den. Driftstidens omfang i det enkelte omrade gradueresi forhold til efter-
spargslen.

* | modsagning til betjeningen visse steder i dag vil der ikke fremover blive
anvendt totimesfrekvens - bortset fra de omrader, hvor der reelt kun er ren
skolebusbetjening. | alle avrige omrader, hvor busserne skal brugestil og
fraarbejde og til fritidsformdl, vil der mindst blive anvendt entimesfre-
kvens. Det skyldes, at tedlinger i de nuvaarende omrader, hvor der er toti-
mesfrekvens klart viser, at busserne naesten ikke benyttes.

»  Hvilket busmateriel, der benyttes, vil blive vurderet i forhold til driftsgko-
nomi og milj@.

| det omfang, der bliver tilbud om telebusdrift vil tilbuddet blive baseret p&:

der-til-der transport inden for omradet og transport til naameste rutebus.
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 detvil i det enkelte omrade blive vurderet, om karslen skal baseres pa,
at der altid holder en teletaxi ved bybussens ankomst, eller der skal ringes
efter teletaxien.

6.8.2 Byer med mellem 500 og 2500 indbyggere

Der er i at 14 byer med mellem 500 og 2200 indbyggere. Tilsammen bor om-
kring 11 % af kommunens befolkning i disse mellemstore byer. Busbetjeningen

gere bliver af lidt varierende standard, bl.a. fordi nogle byer far en forholdsvis bedre
betjening, fordi der ligger andre byer laangere ude i oplandet.
Tabel 17 Den kollektive trafik i de mellemstore omegnsbyer.
By Indbyggere Frekvens Bemaarkning
i byomr &det
Myldretid Dagtimer Aften og Lavfrekvent
(hverdage | (hverdage | weekend (hverdage
7-8.30 og 8.30-13.30 | (hverdage | 23-01,
13.30-18) 0g 18-19 og | 19-23, |grdage
|ardage |ardage 7-90g
9-13) 13-23, 23-01
sendage sendage
10-23) 8-10 og
23-01)
Vesthjerg 2260 Halvtime Time Linie42/72 - somi dag
Vadum 2090 Kvarter Halvtime Time Stambuslinie B
Freglev 2090 Kvarter Halvtime Time Stambuslinie A
Visse 1630 Halvtime Time Bybuslinie 3
Godthab 1490 Halvtime Time Stambuslinie A
Tylstrup 1170 Halvtime Time Linie42/72 - somi dag
Dall Villaby 1130 Halvtime Time Stambuslinie A
Langholt 940 Halvtime Time Time som Ingen | Stambuslinie A i dagtimerne p& hverdage
teledrift _
Teledrift til og fraVodskov Brugs
Sulsted st. by 910 Halvtime Time Linie42/72 - somi dag
Senderholm 840 Kvarter Halvtime Time Stambuslinie A
Ferdev 770 Halvtime 'I:[Ierlne%sc;;n Ingen | Stambusdlinie A i dagtimerne pa hverdage
" Teledrift til og fraDall Villaby
Grindsted 740 Halvtime Time Time som Ingen | Stambuslinie A i dagtimerne p& hverdage
teledrift _
Teledrift til og fraVodskov Brugs
Ellidshgj 560 Omtrentlig | Omtrentlig | Omtrentlig Regionalbusser. Betjeningsomfang ikke
halvtime- | timedrift | totimedrift Ingen | endeligt afklaret - afheaanger af aandringer-
drift ne for ruterne Stavring - Aalborg
Sulsted 550 Halvtime Time Linie42/72 - somi dag
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Ses pa myldretiden fremgér det, at Vadum, Frejlev og Sanderholm har dobbelt
sa mange afgange som de @vrige byer. Det skyldes, at disse byer betjenes af
ruter, der har forbindelse til sterre byer laangere ude.

| aften og weekendtrafikken far Visse, Godthadb og Dall Villaby halvtimedrift,

mod timedrift i de gvrige byer. Det skyldes, at disse byer betjenes af bybusser
eller stambusser.
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| dagtimerne pa hverdage far Langholt, Grindsted og Ellidshgj den for-
holdsmaessigt darligste betjening med timedrift mod halvtimedrift i de evrige
byer. Ferslev far en betjening, der er forholdsvis bedre end tilsvarende byer.
Det skyldes, at stambussen kan forlaanges hertil i dagtimerne uden ekstrares-
sourceindsats.

Ellidshgj far totimedrift aften og weekend mod mindst entimedrift i ale de gv-

rige byer.

Der er gennemfart passagertadlinger, der viser, at passagertallene i Langholt,
Ferslev og Grindsted aften og weekend er sd sma, at disse byer far teletaxi aften
og weekend, hvor der er rutedrift uden omstigning til de gvrige byer. Bilag 3
viser passagertallene til Grindsted og Langholt aften og weekend.

6.8.3 Byer med mellem 200 og 500 indbyggere

Udgangspunktet er, at der bliver rutedrift i myldretiden og i enkelte af byerne
ogsdi dele af den avrige driftstid - primaat i detilfadde, hvor dette kan gares

gere ved forlaangelse af bybus/stambuslinier uden ggning af driftsindsatsen.
Tabel 18 Den fremtidige kollektive trafik i de sma omegnsbyer. Nerholm med ca.
230 indbyggere er opfert i tabel 19.
By I ndbygg?re Frekvens Bemaerkning
i byomradet
Myldretid Dagtimer Aften og Lavfrekvent
(hverdage | (hverdage | weekend (hverdage
7-8.30 og 8.30-13.30 | (hverdage |23-01,
13.30-18) 0g 18-19 og | 19-23, |grdage
|ardage | ardage 7-90g
9-13) 13-23, 23-01
sendage sendage
10-23) 8-10 og
23-01)
Kgrden pa Lemvigvej og Struervej ophg-
Nerre Tranders | 480 Bybusdrift pa Humlebakken rer, ndr bussluse ved Forarsvej anlaggges.
Byen betjenes af bybusser pd Humlebak-
ken. Gangafstande ikke over 500 meter.
Fjellerad 400 Time Teledrift hver time Ingen Stambuslinie B i myldretiden
Teledrift til og fra Gistrup Skole
Jster Uttrup 390 Omtrentlig | Bybusdrift fra Saltumvej og Skallerupvej | Byen ligger inden for 1200 meter fra by-
timedrift budlinie.
. . Time som Forleengel se af bybuslinie fraVissei vi-
Naviing 390 Time teledrift Ingen dest muligt omfang.
Teledrift til og fraVisse
Vaarst 360 Time Telebus hver time Ingen Stambuslinie B i myldretiden
Teledrift til og fra Gistrup Skole
Uggerhalne 280 Halvtime Time Timesom | Ingen Stambuslinie A i dagtimerne pa hverdage
teledrift Teledrift til og fraVodskov Brugs
Korsel med Bybusdrift pabusvejeni AAU-omrédet | Byen ligger inden for 1200 meter fra
Sdr. Tranders | 240 Skolebern il 0g pa Selma Lagerl 6ffs Ve stambuslinie
og fra Gi-
strup

Uggerhalne far rutedrift i langere tidsrum end de evrige sma byer, fordi bus-
serne til Grindsted skal gennem denne by.
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Teletaxi til Novling Ogsa Negvling forventes at fa forholdsvis bedre betjening end de gvrige
smabyer, fordi bybuslinien kan forlaanges hertil fraVissei dagtimerne pa
hverdage uden yderligere driftsindsats. Aften og weekend bliver der teletaxi il
Ngvling. | bilag 3 er vist passagertallene palinie 32, der betjener Nevling i gjie-
blikket aften og weekend.

Sdr. Tranders, Ngrre Tranders og @ster Uttrup ligger inden for 1200 meter fra
bybuslinierne og far ikke busbetjening gennem byerne fremover, bortset fra, at
der keres gennem @ster Uttrup i myldretiden pa hverdage med ruten til Gren-

landshavnen.
¥ Tydstrop
Sailsted &
Grindsted
Vasthjorg # Uggerhalne
Vadum s
# Hyerupghred
Langhalt
- "B Ostar LHtrup

& Marfiolm

& Hlanp
@ Sonderholm % Frejles
& Gi
B DAl B Vissa ﬂﬂll‘lll.l
Villnby

Sysnulnip ¥ Havhing
Gedthdlb B

Feralev

& Rutedrift | hele deiftstiden Vit
Rutodrift | dagtimarns @ Fiallerad
Ielebus imvigl

& Ruledrilt i eivyldredicemn,
telabus imvrigl

® Rutedrift i myldretiden

Figur 10 Fremtidigt betjeningsomfang i oplandsbyerne
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6.9 Den kollektive trafik i landdistrikterne

Landdistrikterne | landdistrikterne bor ca. 5800 personer, svarende til ca. 3,6 % af kommunens
indbyggere. | omrader, der ligger mere end 1200 meter fra stambusser, bybus-
ser eller regionale ruter bor ca. 3000 eller knap 2 % af kommunens indbyggere.

Figur 11 Landdistrikternei Aalborg Kommune 1200 meter gramse fra rutebetjen-
te omrader indtegnet

Passagertadlinger i Der er gennemfart passagertadlinger, der viser, at der i ale landdistrikter er
bilag 3 meget fa passagerer. Derfor indskraankes busdriften naesten overalt til kun at
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omfatte den lovpligtige kersel til og fraskolerne. | bilag 3 er vist en ragkke
af passagertadlingerne. De dokumenteresi avrigt i en ssalig rapport.

Tabel 19 Den fremtidige kollektive trafik i de dele af landdistrikterne, hvor der
ligger byer med mere end 200 indbyggere uden for 1200 meter fra en
straskning, der betjenes med regionalbus, stambus elle bybus.

Indbygger e uden for Frekvens
Omréade 1200 meter frarute- Bemaxrkning
betjent stragkning Myldre- | Dagtimer | Aften og Lavfre-
tid weekend kvent
: Ca. 900 med over
(I\IN‘Z’r;rhk?cl)Inr111s,veJ 1200 m t”. Nibevey, Time som rutedrift. til Nar- Hvis der kan spares ressourcer derved, kan
Ngrholm Enge hergf 2331 N dzr h(f)lm. holrm Skole , tilpasset Ingen ruten afkortes, siledes at der sker omstig-
og Restrup ;J;O(?rn‘??gllj\qu or ning til bybus p& Under Lien
Engemv.) holmsvej
Syd (Mjds, | CEA00medmere i il og fra Kun kersel i forbindelse med mede- og
Volsted) end 1200 mtil Fers- | g o Ingen sluttider pa Ferslev Skole
lev eller Hobrovej
Sydest Ca. 300 med over Teledrift til o . .
. g fra Kun karsel i forbindelse med mede- og
(Oppelstrup, | 1200 m til Hadsund- | Ingen sluttider pa Fjellerad Skole
Flamsted) Ve
Nord (Ajstrup, %gon? t??egjg\r/rig- Rutedrift til og fra Ingen Kun kersel i forbindelse med made- og
Dster Ajstrup) ve dler Grindsted skole sluttider pa Sulsted Skole
L unebor avei Ca. 300 med over Teledrift til og fra Ingen Kun kersdl i forbindelse med mede- og
ove 1200 mtil Tylstrup skole 9 sluttider pa Sulsted og Tylstrup skoler
@st (Hennedal, SR;ts]ke%r Arbejdspladsbusser i forbindelse med
Rardal - Grgn- | 200 omtrent- Ingen arbejdspladsernes start og slut.
landshavnen) lig time-
drift
Hvorupgérd- Time som teledrift, dog rutedrift til Rutedrift i forbindelse med made- og
Hvorup 230 og fraskole Ingen sluttider pa skolernei Nerresundby, Lind-
holm og Narre Uttrup
Sydvest (Om- Telebustil og fra Kun kersel i forbindelse med mgde- og
radet syd for Under 200 skole Ingen sluttider pa Sgnderholm og Frejlev skoler
Nibeve))
Nordvest (Hal- | Under 100 Telebustil og fra Ingen Kun kersel i forbindelse med made- og
dager) skole sluttider padVadum Skole
Nor dgst Telebustil og fra Kun kersel i forbindelse med mgde- og
(Gravshalt, Under 100 skole Ingen sluttider pa Langholt og V odskov skoler
Lyngdrup)
Fortsat rutedrift pa Pa Nerholmsvej, hvor der bor langt flere end i de gvrige omréder, bliver der

Nerholmsvej og til

Ngrholm

Teledrift til Hvorup
og Hvorupgard

entimesfrekvens mellem driftsstart om morgenen og kl. 23. Driften udfegres som

rutedrift fordi der ikke er andre veje end Ngrholmsvej, der skal kares pa.

Hvorupgéard og Hvorup far teledrift uden for de tidsrum, hvor der kerestil og
fraskoler og arbejdspladser. Disse byer har hidtil haft bedre drift end de egvrige

omrader af sasmmenlignelig sterrelse, og der foreslas derfor et lidt bedre fremti-
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digt tilbud. Passagertallet bar dog felges ngje, idet de gennemferte tadlin-
ger viser, at der er meget sma passagertal.

| landdistrikterne i den sydlige del af kommunen mellem Fellerad og Fers-
lev/Ellidshgj ogi den nordlige del af kommunen mellem Grindsted/ Uggerhal -
ne og Tylstrup/ Sulsted, samt Milbakken indskraankes telebusdriften til kun at
omfatte karsel til og fra skolerne. Karsden mellem kl. 15 og 18 pa hverdage og
kerslen pdikke-skoledage opherer sdedes.

| enkelte landdistrikter opharer det nuvaerende karsel stilbud aften og weekend,
fordi passagertallet er forsvindende lille. Det gadder omrédet syd for Ferslev
(Mjels, Volsted og Volsted Kaa), Luneborgvej vest for Tylstrup og Rerdal,
Henneda og @sthavnen.

6.10 Servicelinier

Servicelinierne blev etableret i begyndelsen af 1990'erne som en del af den tid-
ligere kollektive trafikplan. Formalet var at gare den kollektive trafik bedre til-
gangelig for gangbesvaarede og handicappede. Der kares tedtere pa de mal,
som disse grupper har, end den avrige kollektive trafik kan gere.

Planlaggningen af rutenettet og aandringer i dette er igennem hele perioden gen-
nemfart i et ted samarbejde med AHdrerddene og A dre- og handicapforvalt-
ningen. Servicelinierne kertes fra starten med busser med lavt gulv, sdindstig-
ning er bekvem for gangbesvaarede, karestol sbrugere og barnevogne.

Siden indfarelsen af servicebusserne er der indfart lavgulv- eller laventré busser
pade gvrige linier. Dette medfearer, at mange gangbesvaaede nu kan tage de
ordinaze budlinier.

Derfor bliver der udarbejdet et fordag til et revideret net for servicelinierne,
som inden kareplanvedtagel sen vil blive dreftet med A drerddene og Adre- og
handicapforvaltningen.

Forslaget bliver udarbejdet ud fra fglgende principper:

e Vurdering af passagertallene, sdledes at straskninger med meget fa passa-
gerer foreslas nedlagt.

»  Strakninger, hvor der er parallelkarsel mellem servicelinier og bybudlinier,
forsgges undgaet i videst mulig udstragkning.

* Alleservicelinier passerer Nytorv, men ikke ngdvendigvis Bybustermina-
len ved Banegarden.

e Derindfares et nyt princip for den made, ruterne kares pa, idet servicebus-
serne fremover ikke returnerer til den samme endestation, som de kom fra.
Derved kan ressourceindsatsen reduceres, fordi spildtiden ved endestatio-
nerne kan mindskes.

Forel gbige vurderinger indebager, at falgende andringer bar ske:
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e Omlagning i Grgnlandskvarteret, sa der fremover kares ad Diskove)
- Scoresbysundvej - Mylius Eriksens Ve for at kompensere for, at bybus-
betjeningen fjernes fraMylius Eriksens V.

e Omlagning af liniernei bykernen, sa 4 linier fremover karer fra Fyensgade
ad Karolinelundsvej - @sterbro - Nytorv i stedet for ad Jyllandsgade - Bou-
levarden.

e PAaSl er der kun meget fa passagerer pa stragkningen mellem H. C. Ander-
sens Ve og Feaa Plads. Rutegrenen foreslas nedlagt.

e PaS2foredas den yderste del mellem Lgvvangscentret og Syrenbakken
fjernet.

« P& S5 foresas rutedelen mellem Rughaven og Lejbjergcentret nedlagt. Der
er kun meget fa passagerer.

«  Lindholm Sgpark - Hvorupgéard pa $4 ber fglges ngje. Der er kun far pas-
sagerer udover skolebgrnene

— i e e - %
v b regesr brans

sy icenuskerslen e degges
My service sdsinabnieg

Figur 12 Serviceliniernes linienet med markering af de straskninger, der nedlasg-
ges, samt ny servicebusstragkning i Granlandskvarteret.
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7 Konsekvenser

7.1 Sammenfatning af rutezendringerne i de enkelte
bydele

| bilag 2 er ruteaandringerne i en raskke bydeleillustreret pa kort, der viser bade
situationen i dag og den fremtidige situation.

7.2 Okonomi

Der gennemfares en vurdering pa overordnet niveau af planens gkonomiske
konsekvenser. Beregningerne skal tages med forbehold, idet issa vurderingerne
af passagerindtaggterne er behagftet med stor usikkerhed.

Beregningernes resultat er, at planen kan gennemfares inden for den nuvaaende
gkonomi i den kollektive trafik, dog bliver der det farste ar en merudgift i for-
hold til i dag, fordi der skal gennemfares en raskke anlagg, men i de efterfalgen-
de ar vil planen medfare en bedre gkonomi end i dag, fordi det samlede antal

passagerer stiger.

Forud for planensivaaksadtel se skal beregningerne naturligvis revurderesii
forhold til de priser, der kendes pa det tidspunkt.

P:\53739\PDOC\A 11 Feerdiggerelse\Slutrapport\nmj0000762_rapport.DOC (DOV‘/ I



7.2.1 Driftsudgifter
Tabel 18 viser, hvordan timerne fordeler sig over ugen pa de enkelte rutetyper.

Tabel 18 Sammenligning mellem nuvaarende og fremtidigt busnet. Driftstimer,
fordelt over ugen
Hverdag
Hverdag | evrigdag- | Hverdag | Lerdag Lerdag
myldretid tid aften myldretid | evrigtid | Sendag
Nyt rutenet
Stambus 338,7 148,1 60,7 99,6 120,3 148,4
Bybus 218,6 140,3 100,5 152,4 204,2 234,6
Opland 254 15,1 14,0 10,8 33,3 40,0
Servicebusser 28,0 375 37,9
Telebusser 18,0
| alt kpt. pr. dag 628,6 341,0 175,2 300,7 357,9| 4230
Nuvaerende rutenet
Regional- andel 60,6 52,9 27,5 129 17,1 24,0
Bybus 361,0 315,2 164,1 222,1 292,7 406,3
Opland 25,9 239 20,5 13,0 23,2 35,2
Servicebusser 28,3 36,7 38,6 0,5
Telebusser 16,0
| alt kpt. pr. dag 491,8 428,6 212,2 286,6 3334 465,5
AEndring fra nuveerende net til nye net
Bybus/stambus/Reg.
andel 135,7 -79,7 -30,5 17,0 14,8 -47,3
Opland -0,5 -8,8 -6,5 -2,2 10,2 4,8
Servicebusser -0,3 0,8 -0,8 -0,5
Telebusser 2,0
| alt kpt. pr. uge 136,9 -87,7 -37,0 14,1 245 -42,5
AEndring - ugeniveau
Bybus/stambus/Reg-
andel 678 -398 -152 17 15 -47
Opland -3 -44 -33 -2 10 5
Servicebusser -2 0 0 -1 0 0
Telebusser 10 0 0 0 0 0
| alt kpt. pr. uge 684 -438 -185 14 24 -42
K greplantimer pr. ar 34.086 -21.912 -9.253 734 1.272 -2.675

Det fremgar, at der sker en agning pa knap 700 kereplantimer pr. ugei myldre-
tiden pa bybus- og stambusnettet. Disse timer er primaat skaffet ved en reduk-
tion i bybusnettet i dagtimerne og om aftenen. ZEndringerne lgrdage og senda-
ge, samt andringerne patelebus- og servicebusserne er helt marginale. Dette
afspejler det samme, som der fremgik af afsnit 6.1, nemlig at over 75 % &f res-
sourcerne brugesi bybusnettet, og det derfor er i dette net, mulighederne for
vassentlige aandringer ligger.

Dubleringsbusser er ikke medtaget. Det forudsadttes sdledes, at der ikke sker en
aandring i dubleringsindsatsen i forhold til i dag.
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Figur 12 illustrerer aandringerne pr. uge i antal kereplantimer fra det nu-
vagende net til det nye net. Den samlede aandring pr. ar er, at kereplantimetallet
oges med cirka 2.400 kareplantimer. Hertil kommer, at der af sedtes en reserve
pa 1.500 kareplantimer til anvendelsei detailkareplanlasgningen . | alt giver
dette en arlig. merudgift pa 1,3 mio. kr. Desuden skal der 9 busser mere ud i
myldretiden end i dag. Dette vil give en &rlig merudgift pd 2,0 mio. kr. Samlet
betyder omlaegningen saledes en arlig merudgift pa 3,3 mio. kr.

/ndringer i kereplantimer mellem forskellige perioder - Nuvaerende vs Stambusnettet
Kareplantimer

800

600 ——

200 +—

0 : — : = :
u

-200
DOTelebusser
O sServicebusser

-400 B Opland
Bbybus/stambus/NT-andel

-600

Hverdag myldretid  Hverdag @vrig Hverdag aften  Lerdag myldretid Lerdag gvrig Sendag

Figur 13 Andringer pr. ugei antal kereplantimer fra nuvaa ende net til det
nye net.

Tabel 19 viser, hvad der sker i forhold til den regionale driftsindsats.

Tabel 19 Virkningen for den regionale (amtets) driftsindsats. Det skal bemaakes,
at i forhold til tidligere er linie 72 Aalborg - Branderslev ikke med i op-

gerelserne.

Antal kereplan- Hverdage L grdage Sendage | alt pr &r
timer pr. ar
Timer pr. dag

'Mer pr. dag 152 49 25 42194
nyt net
Ti .dagi

'mer pr. dagl 141 30 24 38.322
nuvaer ende net
Andring pr. & +2.800 +1000 +50 -+3.850

Det fremgar, at det antal timer, der bliver den regionale andel i det nye net sti-
ger med cirka 10 % i forhold til nuvaaende net.
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7.2.2 Passagerindtaegter

Indtasgterne i det nye busnet er naturligvis vanskelige at vurdere, men det ma
forventes, at satsningen pa mere trafik i myldretiden pa bekostning af de trafik-
svage tidsrum vil have den effekt, at den samlede passagermaangde stiger.

Omflytningen af timer til myldretiden andrager ca. 34.000 kareplantimer pr. ar.
Hvis der bliver en ggning pa 30 passagerer pr. timei myldretiden, et tab pa 10
passagerer pr. time, der reduceresi gvrige dagtimer, og et tab pa 5 passagerer
pr. time aften og weekend, bliver der en passagertilvakst ca. 0,8 mio. pr. &,
hvilket medferer en indtaagtsagning paca. 5 mio. kr. pr. ar. Stigningen svarer til
ca. 5 %. Til sammenligning kan det naavnes, at man i Kgbenhavn regner med,
at stambusnettet giver en ggning i passagerantallet pa 8,5 %

Det anses ikke for muligt at gennemfere en beregning af, hvordan aandringerne
i passagerindtagyterne vil fordele sig imellem Aalborg Kommune og NT. Hvis
dette skal geres, er det nedvendigt at kende kareplanen, men grundlaget vil
fortsat vagre problemfyldt, idet det - isaar pa de indre stragkninger - vil blive
uhyre vanskeligt at forudse, hvilke afgange passagererne vil vedge, nar fre-
kvenser og ruter aandres sa meget, som det er tilfaddet i det nye net.

Der er ikke gennemfart beregninger over dette, fordi der er tale om ret besked-
ne aandringer i NTsindsatsi forhold til i dag. Usikkerhederne ved en sadan
modelberegning bliver langt sterre, end starrelsen af aandringerne, og derfor vil
resultatet ikke vaae anvendeligt.

7.2.3 Anlaegsogkonomi

Anlaggsgkonomien kan af passes efter de gkonomiske muligheder. For at stam-
busnettet kan fungere rimeligt fra starten bar der afsadtes ca. 5 mio. kr. til an-
laeg, der gennemfeares inden planstart. Desuden er der gnsker om anlagg for
yderligere knap 5 mio. kr., der ber gennemfares snarest.

7.2.4 Samlet okonomioversigt

Tabel 20 Samlet gkonomi

AEndring i forhold til nu Mangde Mio. kr.
K @r eplantimer +3.900 +1,3
Busser +9 +2,0
Passager indtaegt +0,8 mio. -5,0
Nettobesparelse pr. ar i alt -1,7
Anlasgsgnsker +9,7

Forud for planstart gennemferes anlagg for 5 mio. kr. Derefter vil der veare en
arlig gevinst i form af nedsattelse af nettoudgiften til kollektive trafik pa 1,7
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Rej setidsaandringer
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mio. kr.. Det foredlas, at den arlige nettobesparelse i de efterfalgende ar
anvendesttil |gbende forbedringer for den kollektive trafik.

7.3 Konsekvenser for passagerer

7.3.1 Rejsetider

For de dele af stambusserne, der hidtil har kert som regionalruter, gges kareti-
den generdit, hvilket skyldes, at der bliver flere pastigninger i bybusomradet
end tidligere pa disse ruter. | det samlede billede er dette dog kun en lille del af
det kollektive trafiknet.

For alle avrige busser pa hovedstraskningerne vil rejsetidsnedsadtel serne med-
fare en kvalitetsforbedring, der ager attraktiviteten for den kollektive trafik. De
forventede rejsetidsaandringer pa bybuslinierne fremgar af Tabel 21.

Tabel 21 Forventede rejsetidsnedsadtel ser i bybusserne pa busnettets hoved-
straskninger. De regionale ruter, der indgar i bybusnettet fremover vil fa
de samme fordele, men for disse skal modregnes, at der bliver flere stop
og flere pastigende passagerer i byomradet.

Nuveeren- Nedlaeg- | Buspriori- Fysiske | alt be-
de karetid gelse af teringi anlag sparelse
(bybus) stoppe- signalan-
(minutter) steder laeg
Banegér dspladsen - @stre i )
'eg > . . . . Findes , 4 | 3 minutter
Allé-Hobrove - Marien- 12 minutter 1 minut 2 minutter
alerede (25 %)
dalsMglle - Skalborg
Banegar dspladsen - Broen
@steg c?p Nr. Utt 10 minutter Findes 0
- @stergade - Nr. Uttr
g 1P allerede
Torv.
Banegér dspladsen - Jyl-
- 4 2 minutter
Iandsga(?ie Sohngards- 12 minutter 1 minut 1 minut
holmsvej - Busvejen - (17 %)
AAU buster minal.
Banegar dspladsen - Lind- ) ) 1 minut
. 10 minutter 1 minut
holm Station (10 %)
Skel 3 - - 1 minut
( agergar dene) _M o 13 minutter 1 minut i
len - AAU-busterminal (8 %)
AAU-busterminalen -
Langagerve - Motorvejen 1 minut
gagerve . Ve 20 minutter 1 minut
- Tunnélen - Lindholm (5%)
Station

Rej setidsbesparel serne er - bortset fra virkningen af busprioritering - indregnet i
opgerelserne over kareplantimer og dermed i gkonomiberegningerne.

* Rampen mellem @stre Allé og Rutebil stationen forventes at give rejsetidsnedsadtel ser
isax i myldretiden. Der er indregnet 2 minutter som gennemsnit - starre i myldretiden, min-
dre uden for. Desuden er rampen vigtig for praecisionen - overholdelsen af kareplanen.
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7.3.2 Tilgengelighed
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De 4 stambuslinier og naarbanen dakker tagbyomradet, som vist i Tabel 22.

Tabel 22 Tilgeangelighed til stambusser og naarbanestationer.
| alti kom- Antal inden for en gangaf- Andel i teetbyomr &det inden
munen stand pa for en gangafstand pa
450 meter (5- | 600 meter (8- | 450 meter (5- | 600 meter (8-
6 min. gang) 10 min. gang) | 6 min. gang) 10 min. gang)
Boliger 81.038 25.146 35.825 31% 44 %
Ansatte 79.081 36.086 45.004 44 % 57 %
Uddannelsé? 56.016 31.464 36.066 56 % 64 %

Det fremgar, at isea dakningen i forhold til uddannel sesinstitutioner er god
med omkring 60 % inden for 600 meters gangafstand, men ogsai forhold til
arbejdspladserne i kommunen er daskningen hgj, nemlig 57 %.

Figur 14

Boliger inden for 600 meter fra stambusser og naabane.

Hvis ogsa bybusserne medtages bliver resultatet som i Tabel 23. Denne tabel
viser de omrader, der ligger inden for 400 meters gangafstand fra bybuslinierne
sammen med omraderne inden for 600 meters gangafstand fra stambusser og
nagbane. Det fremgdr, at over 85 % af antallet af boliger og arbejdspladser lig-
ger inden for disse gangafstande. Grunden til at der anvendes forskellige gang-

“Tallene er fremskaffet gennem telefonisk kontakt til de enkelte uddannel sesinstitutioner.
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afstande er, at passagererne forventes at acceptere stere gangafstande til
stambusser og naarbane end til bybusser, fordi de farstnaavnte er mere attrakti-

Ve.
Tabel 23 Tilgeangelighed i forhold til bybusser, stambusser og naerbane
I alt i kommunen Antal inden for en Ande inden for en

gangafstand pa 400 gangafstand pa 400
meter til bybus og meter til bybus og
600 meter til stambus | 600 meter til stambus
og naer bane og naer bane

Boliger 81.038 70.818 87 %

Ansatte 79.081 67.529 85 %

Dissetal erillustreret i Figur 15.

Figur 15 Boliger inden for 600 meter fra stambusser og nearbane og 400 meter

fra bybusser

7.4 Miljo

Ved kareplanskiftet den 23. juni 2002 blev 70 af de 91 bybusser, der dagligt
brugesi bybusnettet, udskiftet til nye, miljavenlige busser. Det indebager, at
Aalborg nu har Danmarks reneste og nyeste buspark. Alle busserne er udstyret

med salige miljefiltrer - EGR-filtre - som bevirker at busserne overholder
EURO IV-normen.
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Figur 14 illustrerer, at ale de vigtige miljgindikatorer er reduceret meget
kraftigt siden 1980. Niveauet er nu mellem 20 og 35 % af niveauet i 1980 for
savel kulilte (CO), Kulbrinte (HC), kvadstofilter (NOx) og partikler.

Udvikling i milje-tal efter 7 udbud

120

Index: 1980 = 100 ~®=CO-emission

® HC-emission
100 | =®=NOx-emission
~=®=partikkel-emission

|
|
80 1

60 -

40

\7

1980 2001 2002 2003

20

Figur 16 Udvikling i miljgtal for Aalborgs bybusser

Den nye kollektive trafikplan vil bevirke, at flere rejser med busserne i myldre-
tiden. | det omfang personer, der hidtil har kert bil, anvender busi stedet, vil
der samlet blive faare emissioner fra trafikken.

Samlet set medfarer den nye plan ikke, at der keres mere. Den samlede miljg-
belastning fra busdriften gges derfor ikke, tveatimod ma det forventes, at pla-
nen medfarer en beskeden miljemaessig gevingt, fordi nogle, der hidtil har kert
bil, vil tage bussen i stedet. Der vil lokalt vaae enkelte steder, hvor miljgbelast-
ningen @ges.

Boulevarden Det sted, hvor der sker den starste ggning er pa Boulevarden, hvor bustrafiken
ages fra 60 til 98 busser i spidstimen. Det skal dog tages med i vurderingen, at
lukningen af @sterégade for biltrafik i 1999 har medfart en reduktion af biltra-
fikken gennem Boulevarden fra 700-800 biler i spidstimen til ca. 500 biler, s&
ledes at der samlet set er tale om en reduktion af den miljgmaessige belastning i
denne gade.
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Bilag 1. Delrapporter og supplerende
undersggelser

Allerapporter, der er udarbejdet i forbindelse med planar bejdet er til-
geengeligei PDF-format pa Aalborg Kommunes hjemmeside pa adr essen
www.aalbor g.dk/bus under trafikplan.

Forud for igangsadtel sen af planarbejdet gennemfeartes en rakke passagertad-
linger, der er dokumenteret i:

Datagrundlag for Kollektiv trafikplan, Rapport COWI, maj 2001
Redegerelse for de tadlinger, der blev gennemfert som dokumentation forud for
planarbejdet.

Ved arsskiftet 2001/2002 blev der fagrdiggjort 6 delrapporter som afslutningen
pafase 2. Det drejer sig om fglgende:

Delrapport 1. Nuveerende rutenet. Rapport COWI, november 2001.
Beskriver det nuvaaende rutenet og brugen af dette.

Delrapport 2. Malsztninger. Rapport COWI, november 2001
Gennemgar gaddende malsatninger og opstiller fordag til nye mal sagninger,
savel generelle og operationelle.

Delrapport 3. Nyerutenet, fadlesnet. Rapport COWI, november 2001
Beskriver de dele af det kollektive trafiknet, hvis opbygning er uafhaangig af,
hvorledes bybusnettet opbygges. Det drejer sig om naabanen og hvorledes be-
tjeningen kan ske omkring Svenstrup og Lindholm stationer, de regionale bus-
linier og udformningen af busnettet i landdistrikterne og de mindre omegns-
byer.

Delrapport 4. Fordlag til ssambusnet. Rapport COWI, november 2001.
Forslag til stambusnet. Gennemgar stambusnettet i Jonkoping og K gbenhavn
og opstiller principper og fordlag til et ssambusnet i Aalborg.

Delrapport 5. Nuveerende rutestruktur. COWI, november 2001.
Opstiler et forslag til bybusnet, der er baseret pa en viderefarsel af den nuvae
rende rutestruktur.

Delrapport 6. Sammenligning mellem rutenet. Rapport COWI, november
2001.

Sammenfatter resultaterne af den proces, der er gennemfart i |gbet af fase 1 og
2. Opstiller en raskke spargsmal, der bar afklares inden gennemfarelsen af fase
3 og dermed faadiggerelsen af den kollektive trafikplan. Indeholder skitser for
de anlagy, der bar gennemfares ved planstart.

| foraret 2002 gennemfartes nogle supplerende undersagel ser:
Fokusgruppeinterview. Notat, COWI 23. maj 2002

Konklusioner og anbefalinger fra de to interviews, der gennemfertes pa Sono-
fon i maj 2002.
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Buskersel i bykernen. Notat, COWI maj 2002.
Belysning af mulighederne for busbetjening af Aalborg bykerne og anbefaling
af valg af |asning.

Busvg mellem AAU og Granlandskvarteret. Notat COWI juni 2002.
Samfundsgkonomisk og kommunal gkonomisk vurdering af virkningen af an-
lagg af busvej mellem AAU- omradet og Grenlandskvarteret.

| august 2002 er udarbejdet:

Buskearsel i bykernen, supplerende under sggelser. Notat, COWI juli 2002.
Belyser de spergsmal, der blev stillet fra byradsgruppernei forbindelse med
behandlingen af bybuskerslen i bykerneni maj 2002.

Kollektiv trafikplan. Rapport COWI 15. august 2002. Rapporten var grund-
laget for den offentlige debat i efterdret 2002.

Kollektiv trafikplan. Debatavis, Aalborg Kommune september 2002.
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Bilag 2 Z£ndringer i de enkelte bydele
Lindholm og Strubjerg

— Byjhus
= Anglonaibes
— SEry|GEDUE

Figur 17 Lindholm og Strubjerg, nuvaerende rutenet

— Byjhus
= Anglonaibes
— SEry|GEDUE

Figur 18 Lindholm og Strubjerg, fremtidigt rutenet
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Nearre Uttrup og Nerresundby

— Byjhus
= Anglonaibes
— SEry|GEDUE

Figur 19 Narre Uttrup og Nerresundby, nuvaeende rutenet

— Byjhus
= Anglonaibes
— SEry|GEDUE

Figur 20 Narre Uttrup og Nerresundby, ,fremtidigt rutenet
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Aalborg @st og Nerre Tranders

T

— Byjhus
= Anglonaibes
— SEry|GEDUE

Figur 21 Aalborg @st og Nerre Tranders, nuvaaende rutenet
v

— Byjhus
= Anglonaibes
— SEry|GEDUE

Figur 22 Aalborg st og Nerre Trandert, fremtidigt rutenet
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Univer sitetsomradet og Sdr. Tranders

— Byjhus
= Anglonaibes
— SEry|GEDUE

Figur 23 Universitetsomradet og Sdr. Tranders, nuvaarende rutenet

— WjhiiE
= Anglonalbes
— SEmicEDUE

Figur 24 Universitetsomradet og Sdr. Tranders, fremtidigt rutenet.
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Vejgard og @-gadekvarter et

— Byjhus
= Anglonaibes
— SEry|GEDUE

— Byjhus
= Anglonaibes
— SEry|GEDUE

Figur 26 Vejgard og @-gadekvarteret, fremtidigt rutenet
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Grenlandskvarteret og Gug

' — Byhus
== Ruplonaibus
— Genlcebue

Figur 27 Gug og Grgnlandskvarteret, nuveaende rutenet

 — Byhun
= Ruglonaibes
— i |GEDUE

Figur 28 Gug og Grgnlandskvarteret, fremtidigt rutenet
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Vestbyen og Mglholm

 — Byhun
= Ruglonaibes
— i |GEDUE

Figur 29 Vestbyen og Mgl holm, nuvea ende rutenet

 — Byhun
= Ruglonaibes
— i |GEDUE

Figur 30 Vestbyen og Mglholm, fremtidigt rutenet
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Klarup

Blgnaiurer
— WjhiiE
= Anglonalbes — Jre— —
— SrilcehiE l‘ Thm
Figur 31 Klarup, nuvaaende rutenet
Hignaurer
— Byjhus
m— Elambus
= Anglonaibes — — p—
— eryicEbUE s Tim

Figur 32 Klarup, fremtidigt rutenet
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Bilag 3 Passagertallinger

Indledning
Tadlinger fandt sted i perioden 2. november til 10. november 2002, og er udfert
pa stoppestedsniveau, af enten chauffarer eller tadlepersonae. Hvistadlingerne

er udfert pa delstraskninger, er der registreret det antal passagerer, der befandt
sig i bussen ved turens start samt det antal tilbagevaarende passagerer ved tu-
rens slut.

Tadlingerne dokumenteresi saarskilt rapport i forbindelse med et tadleprojekt,
som fér stette fra Faardsel sstyrel sen.

| dette bilag er vist de resultater, der vurderes at vaae af starst interessei for-
hold til de aandringer, der foredasi den kollektive trafikplan.

Ruter, hvor der er talt med tadleper sonale
Ruter der er talt med tadlepersonale fremgar af tabel 24.

Tabel 24 Ruter og straskninger hvor der er udfert tadlinger med tadlepersonale
Rute | Strakning Tidspunkt

2 Lundby — Fjellerad Hverdag 9 — 14
4 Skelagergardene — Dall Villaby (Dallvej)) | Hverdag 18 — 24
4 Skelagergardene — Dall Villaby (Dallvej)) | Lerdag

4 Skelagergardene — Dall Villaby (Dallve)) | Sendag

4 Skelagergardene — Ferslev Hverdag 6 — 18
10 Svenstrup (Lobovej) — Godthab Hverdag 18 — 24
10 Svenstrup (Lobovej) — Godthab Lerdag

10 Svenstrup (Lobovej) — Godthab Sendag

10 Vodskov — Grindsted (Rideskolen) Hverdag 18 — 24
10 Vodskov — Grindsted (Rideskolen) Lardag

10 Vodskov — Grindsted (Rideskolen) Sandag

10 Vodskov — Langholt Hverdag 18 — 24
10 Vodskov — Langholt Lardag

10 V odskov — Langholt Sendag
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Figur 33. Delstraskninger hvor der er udfert tadlinger med tedlepersonale.
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Ruter, hvor chauffererne har udfert tadlingerne
Nedenstdende ruter er talt ved chauffertadling:

74

Tabel 25 Linier og strakninger hvor chauffarerne har udfert tadlinger

Linie Stragkning Tidspunkt

31, 32 0g 33 | Heleruten Hverdag

34 Hele ruten Hverdag

37 Heleruten Hverdag

38 Tadlinger fra marts beskrives

44 Hele ruten Hverdag, |erdag og san-
dag

45 Hele ruten Hverdag 18 - 24

47 Hele ruten Hverdag

48 Hele ruten Hverdag

Figur 34. Delstrakninger hvor chauffererne har udfert tadlinger.
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Udvalgte resultater
| det falgende er udvalgt en rakke resultater, der vurderes saaligt relevante i
forhold til den kollektive trafikplan. Alle resultater vil efterfalgende blive do-
kumenteret i saarskilt rapport.

L inie 1 \VVodskov — Grindsted
' .

Ruten VVodskov - Grindsted

Figur 35

Tabel 26. Opgerelse af antal afgange med antallet af passagerer i intervaller.

Ingen passagerer | Under 5 5til 10 Over 10
Hverdag 13 17 2 0
Lardag 21 18 0 1
Sendag 13 17 2 0
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Attrupve - Grindsted (hverdag)
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B Indstigende passagerer B Udstigende passagerer
Grindsted - Attrupve (hverdag)
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[ce) (2] o I N [s¢]
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Afgangstidspunkt

B Indstigende passagerer B Udstigende passagerer

Figur 36 Passagerer mellem Vodskov og Grindsted, hverdagsaften

Der har i alt vaget 17 indstigende og 12 udstigende passagerer fordelt pade 11
afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaaet ca. 1,5 indstigende og 1

udstigende passager pr. afgang.
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Attrupvej - Grindsted (lgrdag)
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Figur 37 Passagerer mellem Vodskov og Grindsted, |grdag

Der har i alt vaget 46 indstigende og 29 udstigende passagerer fordelt pa de 39
afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaget ca. 1 indstigende og 0,75

udstigende passager pr. afgang.
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Attrupvej - Grindsted (sgndag)
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Figur 38 Passagerer mellem Vodskov og Grindsted, sendag

Der har i alt vaget 27 indstigende og 33 udstigende passagerer fordelt pa de 32
afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaaet ca. 0,85 indstigende og 1

udstigende passager
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Linie 10 (Vodskov — L angholt)

=)

Figur 39 Ruten Vodskov - Langholt

Tabel 27. Opgerelse af antal afgange med antallet af passagerer i intervaller.

Ingen passagerer | Under 5 5til 10 Over 10
Hverdag |2 6 4 0
Lerdag |7 20 7 2
Sendag |5 19 3 3
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Attrupve - Langholt (hverdag)
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Figur 40 Passagerer mellem Langholt og Vodskov, hverdagsaften
Der har i alt vaget 7 indstigende og 26 udstigende passagerer fordelt pade 11

afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaaet ca. 0,65 indstigende og 2,3
udstigende passager pr. afgang.
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Attrupvg - Langholt (Ierdag)
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Figur 41 Passagerer mellem Langholt og VVodskov, |grdag

Der har i alt vaget 74 indstigende og 39 udstigende passagerer fordelt pa de 36
afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaget ca. 2 indstigende og 1 ud-

stigende passager pr. afgang.
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Attrupve - Langholt (sendag)
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Figur 42 Passagerer mellem Langholt og Vodskov, sendag

Der har i alt vaget 38 indstigende og 41 udstigende passagerer fordelt pa de 29
afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaaet ca. 1,3 indstigende og 1,4
udstigende passager pr. afgang.

Linie31-32-33

Den sydlige del af kommunen betjenes aften og weekend af linierne 31, 32 og
33, jfr. Figur 43.
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Figur 43

Ruterne 31, 32 og 33.

Tabel 28. Opgerelse af antal afgange med antallet af passagerer i intervaller.

Ingen passagerer | Under 5 5til 10 Over 10
Linie31 2 8 0 0
Linie 32 2 9 0 0
Linie 33 2 7 2 0
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Volsted
Ferdev - Vallsted (hverdag)
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Figur 44 Passagerer pa linie 32, hverdagsaften. Der er i al vassentlighed tale om

passagerer mellem Visse og Neviing

Der har i alt vaget 16 indstigende og 2 udstigende passagerer fordelt pade 11
afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaaet ca. 1,4 indstigende og
0,1ludstigende passager pr. afgang.
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Nevling
Gistrup Skole - Dall Villaby (hver dag)
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Figur 45 Passagerer pa linie 32, hverdagsaften. Der er i al vassentlighed tale om

passagerer mellem Visse og Nevling.

Der har i alt vaget 11 indstigende og 11 udstigende passagerer fordelt pa de 10
afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaaret ca. én passager pr. afgang.
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Fjellerad og Varst

Tradbjergve - Gistrup SKole (hverdag)
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Figur 46 Passagerer mellem Gistrup skole og Fjellerad - Varst, hverdagsaften

Der har i alt vaaet 26 indstigende og 26 udstigende passagerer fordelt pade 11
afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaaet ca. 2,3 indstigende og 2,3
udstigende passager pr. afgang.
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Hvorupgard og Hvorup
Hvorup og Hvorupgard trafikeresi dagtimerne pa hverdage og | grdag formid-
dag af linie S4 og i evrig driftstid af linie 44

Figur 47 Linie 4 og 44
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Hvorupgard - Aalborg (hverdag)
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Figur 48 Ruterne $4 og 44.

Der har i alt vaget 42 indstigende og 38 udstigende passagerer fordelt pa de 27
afgange, hvilket betyder der i gennemsnit har vaaet ca. 3 indstigende og 1,4
udstigende passager pr. afgang.
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Sammenfatning
Hovedresultaterne af de gennemfarte tadlinger er ssmmenfattet i Tabel 29.

Tabel 29. Sammenfatning af tadlingerne

89

hver dag lgrdag Sendag
Gennemsnitligt antal pr. afgang
Ind ud Ind ud Ind ud
Grindsted - linie 10
1,55 1,09 1,18 0,74 0,84 1,03
Langhalt - linie 10 0,58 192 2,06 1,08 127 137
Skelager gar dene - Skalborg - linie 4
1,59 0,86 2,61 1,86 0,38 0,44
Skalborg - Dall Villaby - linie 4
0,95 0,73 0,82 1,08 0,53 0,71
Dall Villaby - Ferdlev - linie4
ey n 7,40 7,53
Ferdev - Volsted - linie 31 1,4 01
Novling - linie 32
g -in 1,0 1,0
Vaarst - Fjellerad (dagtimer ml. kl. 9
0g 14 - linie2) 3,18 3,27
Vaarst - Fjellerad (aften - linie 33)
2,3 2,3
Hvorup - Hvorupgard - linie 44
vorup - Hvorupg ini 3 14
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