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STATE OF THE NATION I?I 2012

>> Havnenes tilstand

Perioden 2008-2012

Der er sket omfattende ombygninger, renoveringer og
udvidelser de seneste ar, hvorfor tilstanden har udviklet
sig mere positivt end forventet i 2008.

Iser inden for segmentet godshavne er sket omfattende
forbedringer, og en del @ldre anlag er udfaset. Dette
geelder ogsa for segmentet rekreative havne, hvor der
desuden er sket en del nybygninger.

Forventning til fremtidig udvikling

Tilstanden forventes at vaere nedadgéende for omra-
derne kulhavne og oliehavne, da det for disse omrader
geelder i serdeleshed, at der indgar mange @ldre anleg,
der nedbrydes hurtigt, og nedadgiaende kulaktiviteter.

Tilstanden for omraderne godshavne, containerhavne,
fiskerihavne, offshore supply- havne og faerge- og cruise-
havne forventes at veere opadgaende, da der fortsat plan-
leegges vaesentlige udvidelser og forbedringer.

Fakta

De 18 starste havne i Danmark stér for 95
% af den samlede godsomsaetning i de
offentligt styrede trafikhavne. Fredericia,
Kebenhavn og Aarhus havne star alene for
over 50 % af omsatningen (ATV-rapport
fra 2001).

KLIMA/MILIG

Der er en generel tendens til, at godstrafik flyttes fra
lastbil til bane og skib.

Udviklingen gér i retning af havnetransportcentre,
der placeres strategisk optimalt for at minimere land-
transporterne. En sadan optimeret havnestruktur vil
kunne minimere belastningerne pa miljoet.

Ved etablering af havneanleeg anvendes ofte sand, der
udvindes fra seterritoriet.

I nogle tilfeelde gennemfores udvidelser ved indbyg-
ning af lettere forurenet jord fra byerne, hvorved der
kan spares pa ressourcerne.

De stadigt storre skibe, der anlgber danske havne,
stiller krav til uddybninger. Dette betyder ogede
udfordringer til bortskaffelse af havnesedimenterne.
Der er i havnene en stigende bevidsthed om bl.a. at
optimere energiforbruget, f.eks. ved etablering af
vindmeller, solcelle-anlag, landstrom mv.

Havnene ber vaere opmarksomme pd de kommende
krav til begrensning af udledning af SOx og NOx fra
skibene, hvilket indebarer, at skibene skal installere
renseinstallationer eller overga til f.eks. Liquified
Natural Gas(LNG) som brendstof, hvilket vil kreve
faciliteter pa havnene.

Den fortsatte opvarmning vurderes af klimaeksperter
bl.a. at ville resultere i generelle vandstandsstignin-
ger, der vil stille krav til sikring af havnene i fremti-
den.

VA.SENTLIGE BESLUTTEDE INITIATIVER

Gennemforte initiativer:

* Grena Havn, udvidelser pa 30 ha, 2009-2010.
+ Hirtshals Havn, betydelige udvidelser, 2000-2010.
« Kobenhavns Havn, motorve;j til Nordhavnen, 2014.

* Randers Havn, udvidelse pa 30 ha, 2010-2015.

* Thyboren Havn, 35 ha udvidelse, 2005-2011.

Planlagte initiativer:

» Frederikshavn Havn, udvidelser pa 150 ha

* Grena Havn, udvidelse pa 17,5 ha, 2010-2015.

* Hanstholm Havn, sterre udvidelse, 2010-2015.

* Hirtshals Havn, udvidelse pa 100 ha pa lang sigt.
* Odense Havn, udvidelse pa 40 ha pa lang sigt.

» Randers Havn, udvidelse pé yderligere 95 ha.

» Skagen Havn, storre udvidelse, fra 2013
» Thyboren Havn, udvidelse pa 50 ha pa lang sigt,
» Aalborg Havn, 80 ha udvidelse pa lang sigt

Folgende seneste og mest vasentlige initiativer illustrerer udviklingen indenfor sektoren.

» Esbjerg Havn, 1500 m ny kaj, 15 ha udvidelse og forbedringer, 2004-2010. 1700 m kaj og 100 ha areal i
Sydhavnen. 2010-2015. M20 forlanges til den nye Sydhavn, 2010-2015.

* Hanstholm Havn, uddybning og forbedringer, 2000-2010.
« Keobenhavns Havn, 50 ha udvidelse i Nordhavnen, 1100 m krydstogtskaj, 2011-2013.
* Koge Havn, udvidelse i Nordhavnen, 2001-2007. Udvidelse med ny @sthavn pa 40 ha, 2009-2017.

* Renne Havn, nye faergelejer til hurtigferger, 2001-2011.
» Skagen Havn, udvidelse og forbedringer, 2003-2008.

» Aalborg Havn, udvidelse af containerterminal, 2005-2010. Udvidelser pa 30 ha, 2010-2015
* Aarhus Havn, ny containerhavn, 1997-2007. Ny Omniterminal (8 ha), 2012. Fergeterminal (11 ha), 2015.
12015 ébnes en direkte tunnelforbindelse til motorvejsnettet.

* Ronne Havn, nyt Ro-Ro-leje, udvidelse 20 ha, 2012-2017

» Aarhus Havn, yderligere udvidelse mod ost pa lang sigt.




For rekreative havne og lystbadehavne forventes det, at
den igangvaerende fornyelse og renovering af havnevar-
kerne vil fortsette, og at tilstanden vil veere uforandret
eller svagt opadgaende.

Samlet set for alle omraderne vurderes tilstanden at vere
opadgédende, hovedsagligt som folge af at der disse ar
gennemfores og planlegges markante udvidelser og
renoveringer.

Anbefaling af konkrete initiativer

Udviklingen gér i retning af, at der etableres trans-
portcentre i tilknytning til eller pa havnene ud fra en
“viftestrategi” med storre nationale havnetransportcentre
med moderne og effektive faciliteter og koncepter til
savel internationalt som nationalt gods, placeret strate-
gisk optimalt for at begranse landtransporterne og regio-
nale transportcentre som fedelinjer til de nationale hav-
netransportcentre.

Denne udvikling vil kunne begranse effekten af de fla-
skehalse, der er pa motorvejsnettet. Forudsatningerne
for, at strategien kan lykkes, er til dels, at det offentlige
medvirker til at forbedre de eksterne forhold, herunder
bl.a. infrastrukturen (veje, baner) til havnene, mens det
er op til havnene at forbedre de interne forhold.

De aktuelle investeringer i havnene tegner et billede af,
hvor de fremtidige nationale og regionale havnetrans-
portcentre vil centrere sig. Investeringer i infrastrukturen
bar planleegges og prioriteres ud fra denne udvikling.
Havnene ber fokusere pé fortsat at forbedre de interne
forhold pa havnen, herunder samarbejde mellem havne-
ne, udvikling af transportcentre, udvikling af sebaren
nertrafik, udvikling af samordnet modalitet pa havnene
samt udvikling af og systematisk vedligehold af havne-
nes infrastruktur. °

ANALYSENS GRUNDLAG

Analysen er foretaget pa baggrund af Rambells generelle erfaringer pa havneomradet med inddragelse af
Rambell medarbejdere fra kontorer i Kebenhavn, Aarhus og Aalborg samt nedenstéende kilder:

(ikke offentlig tilgeengelig)

Stockholm, 2012

/6/  “Her udvider havnene”, Danske Havne 2010

OM ANALYSEN - HAVNE

Institutleder Peter Frigaard
Institut for Byggeri og Anlaeg, Aalborg Universitet

Analysen giver et nyttigt og retvisende indtryk af til-
standen af de vigtigste danske havne, udviklingen i
tilstandene de seneste ar og forventningerne til
fremtiden.

Analysen baserer sig pa et omfattende baggrund-
smateriale og identificerer samtidigt behovet for en
systematisk registrering af konstruktionernes til-
stand, miljeforhold, nye krav og trends i brugen af
havnene.

Et overblik over havnenes tilstande er vigtigt for at
kunne planlaegge fremtidig drift og nye investeringer
i havnene.

Sterre havne er i dag store infrastrukturelle anlaeg
med betydning for savel den lokale erhvervsstruktur
som hele samfundet. Sterre investeringer i havnene
skal derfor samtenkes med hele den ovrige trans-
portsektor/infrastruktur og hele oplandet. Eftersom
havnene bliver storre og sterre, er behovet for inve-
steringer stigende, hvilket betyder, at staten ofte har
givet tilskud til nybygninger/udvidelser. Krav om
store investeringer medferer ogsa behov for eget
langsigtet og koordineret planlaegning og priorite-
ring. Den narvarende tilstandsrapport vil blive et
nyttigt redskab i en sadan planlaegning.

Fakta

Den overvejende del af den indenlandske
godstransport udfgres ved lastbiltransport
(ca. 75%), mens skibe og faerger udferer
ca. 21% og banetransport ca. 4%. For
udenrigstransporten er havnenes andel
langt sterre, ca. 75 % (ATV-rapport fra
2001 og Begetorp-rapport 2007).
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